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Szanowni Panstwo,

nabywcy nowych pojazddw zeroemisyjnych moga juz korzystac z wspracia ze Srodkdw
publicznych w ramach programu ,M¢j Elektryk”. Analogiczny system wsparcia powinien
zostac adresownany do nabywcdw elektrycznych samochoddw uzywanych. Wszystko
po to, aby juz teraz budowac efekt skali - bez stworzenia masowego rynku
elektromobilnosci, dekarbonizacja sektora transportu w Polsce nie bedzie mozliwa.
Wobec licznych zalet uzytkowych EV, ich stosunkowo wyzsze ceny mogg zostaé
skutecznie zréwnowazone poprzez wprowadzenie programu subsydidw. Ten fakt
dostrzegty juz inne panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej. Nabywcy uzywanych
samochoddw elektrycznych moga korzystac z dofinansowania w Niderlandach,

w Niemczech, we Francji oraz na Liwie, ktéra - podobnie jak Polska — znajduje sie na

bardzo wczesnym etapie rozwoju elektromobilnosci.

Chcielibysmy, zeby niniejszy raport stanowit wstep do dyskusji nad wprowadzeniem
analogicznego systemu réwniez w Polsce. Naszym zdaniem subsydia ze srodkéw
publicznych stanowia klucz do przyspieszenia popularyzaciji elektromobilnosci wsrod
mniej zamoznej czesci spoteczenstwa, dla przedstawicieli ktdrej zakup nowego
samochodu elektrycznego jest nieosiggalny. Ponadto przyczynig sie do odmtodzenia
polskiego parku pojazddéw - wiek importowanych EV jest ponad dwukrotnie nizszy

niz wiek sprowadzanych pojazddw uzywanych.

tukasz Lewandowski
Koordynator EV Klub Polska
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Szanowni Panstwo,

sprzedaz pojazddw z napedem elektrycznym w Europie systematycznie rosnie.

Na koniec 2021r. udziat BEV i PHEV na rynku nowych samochoddéw osobowych osiggnat
19%. Ogtoszony w lipcu 2021r. pakiet legislacyjny ,Fit for 55” jest potencjalnym ,game
changerem” dla catego europejskiego rynku motoryzacyjnego, mogacym doprowadzic¢
w praktyce do konca silnika spalinowego na Starym Kontynencie. Dynamicznie
postepujaca elektryfikacja sektora transportu w krajach Europy Zachodniej stwarza
zaréwno szanse, jak i wyzwania dla rynku polskiego. Coraz wieksza popularnosé
samochoddw z napedem elektrycznym wptywa na proporcjonalne obnizenie
zainteresowania pojazdami z silnikami spalinowymi. To trend, ktéry bedzie miat coraz
wieksze znaczenie réwniez na rynku wtdrnym. Znaczna czesé wiekowych pojazdow
spalinowych trafi do panstw regionu CEE - przede wszystkim do Polski, ktéra jest
najwiekszym importerem samochoddw uzywanych w Europie. W ciggu ostatnich 20 lat
Polacy sprowadzili z zagranicy niemal 16 min pojazddw, ktdrych sredni wiek wynosit 11,9 lat.
W konsekwencji park pojazddw w Polsce jest jednym z najstarszych w Unii Europejskie;.
Przyczyna tego stanu rzeczy jest prosta - zdecydowanej wiekoszsci Polakéw po prostu
nie sta¢ na samochody nowe. Za 2/3 rejestracji w naszym kraju odpowiadajg pojazdy
uzywane. Rynek wtérny maijeszcze przez diugi czas bedzie mie¢ decydujacy wptyw

na emisyjnos¢ polskiego transportu. Musimy zatem dotozy¢ wszelkich staran, aby
zdecydowanie zwigkszy¢ w nim udziat samochoddw z napedem elektrycznym.

Opracowanie skupia sie przede wszystkim na wsparciu w postaci dofinansowania

ze srodkoéw publicznych, jednak dotacje nie stanowig jedynego instrumentu zachet
proponowanego przez EV Klub Polska. Réwnie istotne jest wdrozenie odpowiednich
zmian w systemie podatkowym stymulujgcych popyt na samochody elektryczne przy
jednoczesnym ograniczeniu rejestraciji najbardziej emisyjnych pojazdéw. Dokonamy
szerszej analizy tej kwestii i przedstawimy odpowiednie postulaty w tym zakresie

w kolejnych raportach merytorycznych PSPA. A tymczasem — serdecznie zapraszam
do lektury.

Maciej Mazur
Dyrektor Zarzadzajacy, PSPA
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Szanowni Panstwo,

Europa stawia coraz odwazniejsze kroki w kierunku zrewolucjonizowania rynku motoryzacii.
Jestesmy w trakcie realizacji normy Euro 7 i coraz goretszej dyskusji wokot Fit for 55. Stary
Kontynent w 2035 r. ma stac sie zeroemisyjny na rynku pierwotnym branzy automotive.
Niespetna 13 lat przed “dniem zero” przygotowania do tej niezwyktej zmiany petng para idg tylko
na trzech europejskich rynkach: francuskim, holenderskim i niemieckim. Wedtug danych ACEA,
pozostata czes¢ Unii Europejskiej, czyli 77% jej powierzchni, odpowiada za zaledwie 30%
infrastruktury fadowania - kluczowej z perspektywy konsumenta i kazdego kierowcy
rozwazajacego przesiadke na pojazd elektryczny. To jej brak uznawany jest za najwiekszg
przeszkode w masowej popularyzacji elektromobilnosci. Polski rynek pojazdéw z napedem
alternatywnym od lat bardzo dynamicznie rosnie. Oferta dileréw sprzedajgcych nowe hybrydy

i ,elektryki” od 2018 do 2020 r. powigkszyta sig ponad 10-krotnie, natomiast w 2021r. mozemy
mowic¢ o niemal 25-krotnym wzroscie podazy w tym okresie! Prézno szukaé takiej dynamiki

w jakiejkolwiek innej kategorii aut osobowych.

Bardzo interesujaco wygladaja tez liczby na rynku wtérnym. Przez pie¢ lat (2016-2020)
wolumen oferowanych na rynku hybryd z drugiej reki urdst ponad 5-krotnie, a elektrykdw byto
niespetna 8 razy wiecej. Rok 2021 byt rekordowy — w serwisie OTOMOTO dostepnych byto

ok. 30 tys. uzywanych samochoddw z napedem hybrydowym i ponad 5 tysiecy ,elektrykow”.
Za wzrostem podazy idzie tez wzrost popytu, cho¢ warto tu wspomniec ze dotyczy on przede
wszystkim rynku pierwotnego. To na nim niemal co dziesigte poszukiwane auto to hybryda.
Zaledwie dwie oferty na sto przegladanych dotycza elektrykdw. Wieksze wyzwanie jednak
stanowi rynek samochodéw uzywanych. Sposrdd 10 000 ogtoszen sprzedazy przegladanych
na OTOMOTO srednio 152 dotycza hybryd i tylko 38 - elektrykdw. To mniej niz 2% catego
popytu, ktérego zdecydowana wiekszosé (92%) konsumentdw koncentruije sie na pojazdach

z napedem konwencjonalnym - benzynowym i Diesla. Mowa zatem o olbrzymim wyzwaniu

dla Polski - i wigkszosci pozostatych krajow Unii Europejskiej - by powyzsze trendy odwrécic.
Biorgc pod uwage fakt, ze od lat rokrocznie importujemy okoto miliona aut uzywanych, niestety
coraz starszych i potencjalnie w coraz gorszym stanie, a zachdd Europy znacznie szybciej
elektryfikuje swoj car park, krajowy rynek automotive skazany jest na przyjecie olbrzymiego
kontyngentu “spalinéwek” z drugiej reki. Alternatywa moze by¢ tylko i wytacznie podjecie proby
zmiany potrzeb konsumenta. A to nastgpi dzigki poprawie infrastruktury, postrzegania i wiedzy
na temat samochoddéw z napedem alternatywnym, odpowiedniej legislacji i dostepowi do
bogatej oferty, ktdra jest w zasiegu zardwno kupujgcych pojazdy nowe, jak i uzywane.

Agnieszka Czajka
General Manager, OTOMOTO
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DLACZEGO WSPARCIE RYNKU
UZYWANYCH SAMOCHODOW
ELEKTRYCZNYCH W POLSCE
JEST TAK WAZNE?

Transport pozostaje jednym z gtéwnych emitentéw gazéw cieplarnianych,
zanieczyszczen oraz hatasu w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej. W Polsce

@ 9 ten problem jest szczegdlnie dotkliwy. Bez obnizenia emisji z sektora transportu,
O O—=- osiggniecie celéw ,European Green Deal” nie bedzie mozliwe.

Pojazdy spalinowe Pojazdy spalinowe

przyspieszajg zmiany klimatu przyczyniajqg sie do powstawnia smogu
emisji COz2 w Unii Europejskiej generuja europejskich miast najbardziej

samochody osobowe i dostawcze - zanieczyszczonych szkodliwym

to najwyzszy udziat w sektorze transportu pytem PM2.5 znajduje sie w Polsce

Pojazdy spalinowe Emisje z sektora transportu w Polsce
zanieczyszczajq srodowisko hatasem wzrastajg bardzo szybko

Na

polskich drég poziom emisji hatasu Wzrost emisji z sektora transportu w Polsce
przekraczaja 60 dB w dzien. w latach 1990-2017 wg danych EEA. Srednia
Na 85% polskich drog poziom emisji hatasu unijna byta wielokrotnie nizsza - 28%
przekracza 55 dB w nocy

=\/ klub PSPQ OTOMOTO
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— Gtéwnag przyczyng wysokich emisji z polskiego sektora transportu jest bardzo liczny
fDW i stary park pojazdéw. Z uwagi na uwarunkowania ekonomiczne zdecydowana
i wiekszos¢é Polakéw posiada samochody pochodzace z rynku wtérnego. Wielu
bt nabywcoéw decyduje sie na zakup wiekowych, importowanych pojazdéw z silnikami

mmm benzynowymi oraz Diesla. W konsekwenciji polski park samochodéw jest jednym

z najwiekszych i najstarszych w Europie.

Polska dysponuje jednym z najwiekszych i najstarszych
parkéw samochodowych w Unii Europejskiej

18,6mln :

Wielkosc¢ polskiego parku miejsce w Unii Europejskiej zajmuje Polska
samochoddw pod wzgledem liczby samochoddw
osobowych i dostawczych

+22% 14,3Iat

Wzrost liczby samochoddéw Sredni wiek samochodu poruszajacego
w Polsce od 2015 sie po polskich drogach

Na polskim rynku motoryzacyjnym dominujg samochody uzywane
- znaczna czes¢ z nich pochodzi z importu

68% 16mln

Udziat pojazddw uzywanych w tgcznej samochoddw importowano do Polski od
sprzedazy samochoddw osobowych momentu wejscia do Unii Europejskiej
i dostawczych w Polsce w 2021 r.

=V«lo PSPQ OTOMOTO



RAPORT / EV Z DRUGIEJ REKI. WSPARCIE RYNKU UZYWANYCH SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH SZANSA NA PRZYSPIESZENIE DEKARBONIZACJI SEKTORA TRANSPORTU W POLSCEI

Coraz ostrzejsze normy emisiji spalin i bardzo dynamiczny rozwdj elektromobilnosci
w panstwach Europy Zachodniej mogg sprawicé, ze import starych, najbardziej
emisyjnych pojazdéw do Polski jeszcze sie zwigkszy. Polacy zarabiajg zdecydowanie
mniej niz obywatle wiekszosci krajow cztonkowskich UE i w kolejnych latach nadal
beda nabywaé pojazdy pochodzace z rynku wtérnego.

% 100% 10300

Udziat BEV i PHEV na Docelowa redukcja emisji CO2z dla nowych Srednie wynagrodzenie netto w Polsce
unijnym rynku nowych samochoddw osobowych i dostawczych w 2019 r. wg danych Eurostat. Srednia
samochoddw osobowych oferowanych w Unii Europejskiej od 2035 ., unijna to 25,3 tys. EUR.

w 2021r. zgodnie z zatozeniami ,Fit for 55”.

W praktyce oznacza to wprowadzenie
zakazu sprzedazy pojazddw z silnikami
spalinowymi na unijnym rynku pierowotnym.

Rozwdj elektromobilnosci jest skutecznym narzedziem prowadzgcym

do dekarbonizacji sektora transportu, przeciwdziataniu zmianam klimatu

i zanieczyszczeniu srodowiska. Rynek samochoddéw elektrycznych w Polsce wcigz

pozostaje w bardzo wstepnej fazie rozwoju. Mimo wprowadzenia dotacji z programu
»M0j Elektryk” zdecydowanej wigekszosci Polakdw wcigz nie sta¢ na kupno nowego

C‘!j’ EV. Jednoczesnie - biorgc pod uwage dane zgromadzone przez partnera niniejszego

raportu - OTOMOTO - uzywane samochody elektryczne w Polsce wcigz cieszg sie

niskag popularnoscig wsréd nabywcow - przede wszystkim ze wzgledu na wysokie

ceny w odniesieniu do pojazdéw konwencjonalnych.

Oy/im 38001

Emisja gazdw cieplarnianych (w tym COz) Wielkos¢ polskiego parku dostawczych
oraz tlenkéw azotu (NOx) i tlenkdw siarki i osobowych samochoddw z napedem
(SOx) samochoddw catkowicie elektrycznych elektrycznym pod koniec 2021r.

podczas jazdy. BEV w znaczgcym stopniu
ograniczajg réwniez zanieczyszczenie
$rodowiska pytami (PM) oraz hatasem.

02% X

Udziat samochodow znapedem wiecej wynosi srednia cena catkowicie
elektrycznym w polskim parku elektrycznego samochodu osobowego na polskim
pojazddw osobowych w 2021r. rynku wtérnym w poréwananiu do sredniej ceny

pojazdu z silnikiem Diesla (dane OTOMOTO)

kiub 10 PSPQ OTOMOTO
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Systemy wsparcia nabywcéw uzywanych samochodoéw elektrycznych w szeregu

panstw cztonkowskich Unii Europejskiej sg postrzegane jako skuteczny instrument

O przyczyniajgcy sie popularyzacji zeoremisyjnego transportu w spoteczenstwie.

O Pozwalajg na znaczg redukcje ICE pochodzacych z rynku wtérnego, stanowigc

:lyy uzupetnienie programéw dofianansowania nowych pojazdéw z napedem
elektrycznym. Subsydia tego rodzaju funcjonujg zaréwno w krajach o zdecydowanie
bardziej rozwinietym segmencie elektromobilnosci niz Polska (Niderlandy, Francja,
Niemcy), jak i paiistwach znajdujgcych sie w podobnej fazie wdrazania
zeoremisyjnego transportu (Litwa).

Maksymalna wysokos$¢ dotaciji

W Litwa*
3500 EUR

a Niemcy
do 6 000 EUR

y N .
w Niderlandy

2000 EUR

‘ ' Francja*
do 6 000 EUR

* Uwzgledniajgc premig za ztomowanie starego samochodu spalinowego

=V«lo PSPQ OTOMOTO
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POLSKA

Koniecznos¢ obnizenia wysokiego poziomu emisji z sektora transportu

Jeden z najwiekszych i najstarszych parkéw samochodéw w Europie

Wysoki udziat samochoddéw uzywanych na rynku motoryzacyjnym, zaréwno
obecnie, jak i w kolejnych latach

Niewielki park samochoddéw elektrycznych

Witdérny rynek samochodéw elektrycznych w poczgtkowej fazie rozwoju

Spodziewany, dalszy wzrost importu uzywanych samochodéw spalinowych zwigzany
z rozwojem elektromobilnsci w paristwach Europy Zachodniej

VYV YEYE
NN NI NI N

Koniecznosé wprowadzenia systemu wsparcia rynku uzywanych

samochodoéw elektrycznych

\/

PRZEWIDYWANE KORZYSCI

e N [ N [ N
RYNKOWE SPOLECZNE EKOLOGICZNE

Utatwienie i obnizenie kosztéw importu Popularyzacja elektromobilnosci Obnizenie emisji pochodzacych z sektora
samochoddw elektrycznych w spoteczenstwie na szeroka skale transportu w zakresie:

> CO2

Obnizenie kosztéw nabycia samochoddw Wozrost Swiadomosci spotecznej > Zanieczyszczen (PM, SOx, NOx)
elektrycznych na rynku wtérnym w zakresie zeroemisyjnego transportu > Hatasu

Obnizenie kosztéw uzytkowania
samochoddw elektrycznych

Ograniczenie importu najstarszych,
najbardziej emisyjnych samochodéw
spalinowych

Podwyzszenie kosztéw uzytkowania
najstarszych, najbardziej emisyjnych
samochodoéw spalinowych

Ograniczenie tgcznej liczby rejestracii
najstarszych, najbardziej emisyjnych
samochoddw spalinowych

Obnizenie sredniej wieku polskiego
parku samochodowego
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SYSTEM WSPARCIA RYNKU
UZYWANYCH SAMOCHODOW
ELEKTRYCZNYCH W POLSCE
- REKOMENDACJE

=Vkiwo 13 PSPQ OTOMOTO



RAPORT / EV Z DRUGIEJ REKI. WSPARCIE RYNKU UZYWANYCH SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH SZANSA NA PRZYSPIESZENIE DEKARBONIZACJI SEKTORA TRANSPORTU W POLSCEI

SYSTEM W5PARCIA RYNKU
UZYWANYCH SAMOCHODOW
ELEKTRYCZNYCH W POLSCE
- REKOMENDACIE

Rekomendujemy wdrozenie howego programu priorytetowego Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ktérego srodki zostang
przeznaczone na dotacje do nabywania uzywanych samochodoéw elektrycznych.

Podstawowe zatozenia programu

Dysponent Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
srodkow

przeznaczonych
na wsparcie grodkéw finansowanych przeznaczonych na wsparcie nabywania uzywanych samochoddw elektrycznych

Biorgc pod uwage obowigzujace przepisy ustawy Prawo o ochronie srodowiska naturalnym dysponentem

pozostaje Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Beneficjenci Osoby fizyczne nieprowadzace dziatalnosci gospodarczej
Nadrzednym celem wprowadzenia systemu zachet jest zwiekszenie dostepnosci do pojazddw elektrycznych
dla mniej zamoznej czesci spoteczenstwa oraz réwnolegte obnizenie zainteresowania zakupem
importowanych samochoddw z silnikami spalinowymi. Obecnie, zdecydowanie najwiekszym udziatem na
wtérnym rynku motoryzacyjnym w Polsce dysponujag osoby fizyczne (wg danych IBRM Samar w 2020 r.
wynidst 81%) i to one powinny stac sie w pierwszej kolejnosci beneficjentami proponowanego instrumentu
dofinansowania. Ponadto, wsparcie udzielane osobom fizycznym nie wigze sie z koniecznoscig spetniania
wymogow pozwalajgcych na uznanie odpowiedniego programu za zgodny z zasadami udzielenia pomocy
publicznej w Unii Europejskiej.

Forma Dotacja
CEITEEIE 1E Analogicznie do zasad funkcjonowania programu NFOSIGW ,Mdj Elektryk” wsparcie finansowe nabywcéw
uzywanych samochoddw elektrycznych bytoby udzielane w formie dotaciji, a konkretniej refundaciji czesci

kosztéw uprzednio zakupionego pojazdul.

Pojazdy objete Samochody kategorii M1

dofinansowaniem  _ .y owicie elektryczne (BEV) oraz zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi (FCEV)

Analogicznie do zasad funkcjonowania programu NFOSIGW ,Mgj Elektryk” wsparcie finansowe nabywcéw
uzywanych samochoddw elektrycznych w przypadku osob fizycznych nieprowadzacych dziatalnosci
gospodarczej objetoby osobowe samochody catkowicie elektryczne oraz wodorowe, ktérych popularyzacja
przynosi najwieksze korzysci srodowiskowe. Co wiecej, pojazdy kategorii M1 cieszg sie zdecydowanie wyzszg
popularnoscia wsrdd osob fizycznych niz samochody kategorii N1. Regulacje zapewniajace mozliwosé
dofiansnowania samochodu zasilanego wodorowymi ogniwami paliwowymi (FCEV) miatyby charakter
przysztosciowy - z uwagi na brak niezbednej infrastruktury rynek wtérny pojazddw tego typu w Polsce obecnie
nie istnieje.
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Podstawowe zatozenia programu c.d.

Maksymalny 4 lata od daty pierwszej rejestraciji
THEL Postulowany, maksymalny wiek pojazdu objetego wsparciem (4 lata od terminu pierwszej rejestracji)

jest nizszy niz $redni wiek samochoddw elektrycznych importowanych do Polski w 2021r. (5,21 lat).

Maksymalny 60 tys. km
preslicg Wyznaczenie limitu przebiegu na poziomie do 60 tys. km koresponduje natomiast ze Sredniem przebiegiem
samochodu w paristwach cztonkowskich Unii Europejskiej w okresie 5 lat od rozpoczecia uzytkowania.

Warto podkresli¢, ze proponowany limit wieku gwarantuje, ze dofinansowaniem zostang objete pojazdy
znacznie mtodsze w odniesieniu do sredniego wieku importowanych do Polski samochoddw, ktéry wynosi
niemal 12 lat. Co istotne, w przeciwienstwie do pojazddw spalinowych, starzenie sie podzespotdw BEV nie
wptywa na zwiekszenie ich emisyjnosci podczas jazdy. Jednoczesnie ograniczenie limitu dotowanego pojazdu
do 60 tys. zapobiegnie dotowaniu najstarszych i najbardziej wyeksploataowanych samochoddw elektrycznych,
ktdre potencjalnie mogtby by¢ importowane do Polski w celu utylizacji lub sktadowania czesciowo zuzytych
akulualtoréw litowo-jonowych.

Maksymalna 125 000 zt

cena Postulowana, maksymalna cena pojazdu objetego wsparciem koresponduje ze srednig ceng uzywanych

samochoddw osobowych z napedem elektrycznym (BEV) oferowanych w 2021r. na polskim rynku (117 244 z).
Jednoczesnie, stanowi znacznie nizszg kwote (0 100 tys. zt) w odniesieniu do analogicznego limitu
obowigzujacego bedacych osobami fizycznymi nieprowadzacymi dziatalnosci gospodarczej beneficjentéw
programu NFOSIGW ,M&j Elektryk”. Z analizy ogtoszen BEV dostepnych na polskim rynku wtérnym wynika,
ze ustanowienie maksymalnej ceny dotowanego pojazdu na poziomie 125 tys. pozwoli na objgcie wsparciem
przede wszystkim pojazddw miejskich oraz kompaktowych z wytgczeniem segmentu premium.

Minimalna 9 000 zt /13 000 zt w przypadku posiadaczy Karty Duzej Rodziny
wysokosé

- . Postulowana, minimalna wysokos¢ subsydiow adresowanych do nabywcdow uzywanych samochodow
dofinansowania

elektrycznych jest ponad dwukrotnie nizsza niz przewidziana dla oséb fizycznych nieprowadzacych dziatalnosci
gospodarczej w ramach programu ,Mdj Elektryk”. Jednoczesnie, uwzglednia proporcije przyjeta w ww.
programie dla posiadaczy Karty Duzej Rodziny i osdb nie posiadajacych przedmiotowego dokumentu.
Wysokos$¢ dotacji ustalono w taki sposéb, aby z jednej strony stanowita realne wsparcie finansowe, zas

z drugiej, nie sprzyjata nabywaniu pojazddw uzywanych zamiast nowych, objetych dofinansowaniem ze
srodkow programu ,M0j Elektryk”. Postulowang kwote oparto m.in. na analizie réznic cenowych oferowanych
na polskim rynku wtdrnym uzywanych samochoddw o napedzie elektrycznym i spalinowym (w maksymalnym
wieku 5 lat). Przyktadowo, cena zeroemisyjnego Nissana Leaf drugiej generacii (ok. 105 tys. z}) jest Srednio o ok.
15% wyzsza niz spalinowego Nissana Qashgai (91500 zt). Rekomendowana wysokos¢ dofinansowania w wielu
przypadkach uczyni samochody elektryczne rzeczywistg alternatywa dla pojazddw spalinowych pod
wzgledem kosztéw zakupu, ktdre stanowig kluczowe kryterium wyboru dla zdecydowanej wiekszosci
nabywcow na rynku wtérnym. Kwota wsparcia jest ponadto zblizona do wysokosci doptat do nabycia
zeroemisyjnych pojazddw pochodzacych z rynku wtérnego na Litwie i w Niderlandach.

Minimalny 250 min zt
budzet

programu Rekomendowany, minimalny budzet nowego instrumentu wsparcia jest dwukrotnie mniejszy niz zarezerowany

na potrzeby pierwszego naboru w ramach programu ,Moj Elektryk”. Kwota 250 min zt (przy zatozeniu, ze
dotacje na recz posiadaczy Karty Duzej Rodziny skonsumujg ok. 1/5 tacznego budzetu) wystarczy na objecie
dofinansowaniem ok. 25,7 tys. uzywanych samochoddw catkowicie elektrycznych. Na podstawie danych

z prowadzonego przez PSPA i PZPM ,Licznika Elektromobilnosci” dotowane pojazdy doprowadzity do
powigkszenia parku osobowych BEV w Polsce (wg stanu na koniec 2021r.) o ok. 137%.
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Wprowadzenie systemu wsparcia rynku uzywanych samochodéw
elektrycznych w Polsce w postaci dotacji z programu priorytetowego
NFOSIGW wymaga nowelizacji ustawy Prawo ochrony srodowiska

Dodanie w art. 401c po ust. 9b ust. 9ba w brzmieniu:

,Srodki Narodowego Funduszu w wysokosci nie mniejszej niz [...]%
kwoty przychoddw; o ktorych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 15, po
pomniejszeniu o koszty obstugi tych przychodow, przeznacza sie na
dofinansowanie zakupu i innych form pozyskania tytutu do uzywanych
pojazddw elektrycznych.”

—> Szczegodtowe informacije dotyczace rekomendaciji legislacyjnych zawiera Zatacznik nr 1
do niniejszego raportu.

Wdrozenie programu priorytetowego NFOSIGW stanowi dopiero pierwszy krok
na drodze do wprowadzenia efektywnego systemu wsparcia rynku uzywanych
samochodoéw elektrycznych w Polsce i zahamowania importu pojazdéw spalinowych.

Dalsze dziatania powinny objac¢:

~ B
PREMIA ZA ZtOMOWANIE STAREGO POJAZDU

Wprowadzenie systemu dotacji za jednoczesne nabycie samochodu elektrycznego
oraz wyrejestrowanie i zeztomowanie starego pojazdu z silnikiem spalinowym

o _/
4 I
AKCYZA
Wprowadzenie akcyzy opartej na parametrach ekologicznych oraz wytgczenie z niej
samochoddéw elektrycznych w miejsce dotychczas obowigzujgcego zwolnienia
o _/
4 I
PODATEK ZALEZNY 0D POZIOMU EMISJI CO:
Ustanowienie podatku od nabycia oraz uzytkowania pojazdéw opartego na stawce
progresywnej uzaleznionej od poziomu emisji CO2
o _/
4 I
OPEATA RECYKLINGOWA
Przywrdcenie optaty recyklingowej od kazdego pojazdu osobowego i dostawczego
importowanego na terytorium Polski
o _J
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EV PANEL.

OPLATY DO UZYWANYCH EV
OKIEM UZYTKOWNIKOW
SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH
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EV PANEL.

OPLATY DO UZYWANYCH EV
OKIEM UZYTKOWNIKOW
SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH

Sprawdzilismy, co na temat wdrozenia systemu wsparcia nabywcow uzywanych
samochoddéw elektrycznych w Polsce sgdzg sami zainteresowani. W tym celu

EV Klub Polska, najwiekszy w Polsce i regionie CEE ruch uzytkownikéw samochodéw
elektrycznych, przeprowadzit ankiete w internetowym panelu badawczym. Badanie
potwierdza zasadnos¢ wprowadzenia doptat oraz wskazuje kluczowe zatozenia
funkcjonowania systemu.

Czy zasadne jest wprowadzenie doptat do uzywanych samochodoéw elektrycznych?

716y,

3/4 ankietowanych popiera inicjatywe

EV Klub Polskai jest zdania, ze konieczne jest
wprowadzenie systemu wsparcia do zakupu
pojazdu elektrycznego z rynku wtdrnego.

Do kogo powinny by¢ skierowane doptaty?
80% 70 60 50 40 30 20 10 O
] ] ] ] ] ] ] ] ]
Do osdb fizycznych
Do 0s6b fizycznych i 1-osobowych dziatalnosci gospodarczych

Do przedsigbiorcow, instytucji publicznych, JST itp.
- LI e——

Respondenci wykazali znacznie bardziej liberalne podejscie w kwestii identyfikaciji beneficjentow
doptat. Postulowany program zaktada wsparcie jedynie osdb fizycznych nieprowadzacych
dziatalnosci gospodarczej, ktdrych udziat we wtdrnym rynku motoryzacyjnym stanowi 81%.
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Jakich pojazdéw elektrycznych powinny dotyczy¢ doptaty?

1%

Wszystkich

Osobowych

—82%

Osobowych
i dostawczych

Roéwniez w przypadku rodzaju pojazddw klasyfikujgcych sie do programu doptat respondenci
wskazali szerszy zakres od proponowanego. Postulowana forma ogranicza program jedynie
do pojazddéw kategorii M1, ktdre ciesza sie najwiekszg popularnoscig wsrdd osob fizycznych,
aich popularyzacja przynosi najwieksze korzysci Srodowiskowe.

Jaki powinien by¢ maksymalny wiek pojazdu?
Srednia warto$é uzyskana
w badaniu niemal pokrywa sie
Z podstawowymi zatozeniami
I at programu zaproponowanymi przez
, EVKP, ktdre okreslajg maksymalny
wiek dotowanego pojazdu na 4 lata.

lle powinien wynosié¢ maksymalny przebieg uzywanego samochodu elektrycznego
objetego doptatg?

Maksymalny przebieg pojazdu

okreslony na podstawie odpowiedzi

respondentdw jedynie w niewielkim
k m stopniu przekracza wstepnie

zaproponowang wartosé

60 000 km, ktdra stanowita Sredni
przebieg samochodu w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej

w okresie 5 lat eksploataciji.
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Jaka powinna by¢ maksymalna cena zakupu uzywanego pojazdu elektrycznego?

Kwota wskazana przez badanych jako
maksymalna cena zakupu znacznie

P LN przekracza $rednig wartosé nowego
auta osobowego dostepnego

w Polsce, ktéra w 2021 r. wynosita

129 058 PLN. Wartos¢ ta rodzi obawy
przed dotowaniem pojazddw

Z segmentu premium, co sprzeczne
jest z gtéwnym celem programu
dazacym do zwiekszenia dostepnosci
pojazddw elektrycznych dla mniej
zamoznej czesci spoteczenstwa

oraz réwnolegte obnizenie
zainteresowania zakupem
importowanych samochoddéw

z silnikami spalinowymi.

lle powinna wynosié¢é maksymalna wysokos$¢ doptaty?

88% ankietowanych zaproponowato

okreslong kwote doptaty do zakupu,
P I-N ktdrej srednia warto$é wyniosta

15788 PLN zréwnujac sie niemal

z kwotami dofinansowania mozliwymi
do uzyskania w przypadku zakupu
nowego pojazdu zeroemisyjnego.
12% badanych uznato natomiast,

iz kwota wsparcia powinna by¢
okreslana procentowo od ceny
zakupu pojazdu.
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Demografia badania

Kwestionariusz badania opracowany zostat przez EV Klub Polska w internetowym
panelu badawczym (evklub.pl). Badanie odbyto sie metodg on-line i zrealizowane
zostato w terminie 1/07/2021r. — 31/09/2021r. W ankiecie wzieto udziat 200
uzytkownikdw EV zarejestrowanych w EV Klub Polska.

PLEC
208,
[
Mezczyzni
ankietowanych
Kobiety
37%
[ 40-50 lat
30% —
30-40 lat
WIEK — 14%
50-60 lat
12% —
— 7%
Do 30 lat 60+ lat
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DOFINANSOWANIE

DO ZAKUPU UZYWANYCH
SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH
- EUROPEJSKIE CASE STUDIES

Szanse na przyspieszenie rozwoju elektromobilnosci i zachgcenie mniej zamoznej czgsci spoteczenstwa na
przesiadke do nisko- oraz zeroemisyjnych samochoddw poprzez wdrozenie instrumentdw wsparcia rynku
wtérnego EV dostrzegty takie kraje jak Niderlandy, Niemcy, Francja oraz Litwa. Dofinansowanie w tym zakresie
co do zasady oferowane jest przez administracje centralng, jednak w niektérych paristwach (w Niemczech,
Niderlandach oraz we Francji) programy subsydiéw udostepnity réwniez wiadze lokalne.

NIDERLANDY

Cele administraciji rzgdowej w zakresie elektromobilnosci

5 2020 10% zarejestrowanych samochoddw wyposazona w naped elektryczny

50% zarejestrowanych samochoddw wyposazona w naped elektryczny,

2025 z czego co najmniej 30% (15% ogdlnej liczby) ma by¢ zeroemisyjne (BEV lub FCEV)

2030 100% zarejestrowanych samochoddw ma by¢ zeroemisyjne

Rejestracje samochodéw z napedem elektrycznym*

80000 —
70000 —
60000 —
50000 -
40000 -
30000 -
20000 —
10000 —

0-

|
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

BEV 4148 4268 9872 23998 61703 73204 64149
39763 18 628 1170 3189 4904 15 925 31016

* Nowe samochody osobowe, dane ACEA
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NIDERLANDY System wsparcia nabywania uzywanych samochodéw elektrycznych

4 czerwca 2020 r. w Niderlandach wdrozono nowy program wsparcia zakupu samochoddw elektrycznych dla
0sob prywatnych, obejmujgcy rowniez pojazdy uzywane. W 2021 . z subsydiéw do pojazddw pochodzacych
z rynku wtdrnego skorzystato 6750 beneficjentdw.

| Klimaatakoord
Budzet
20 400 000 EUR (corocznie w latach 2020-2024)
Forma nabycia dotowanego pojazdu
Zakup / leasing
Wysokos$¢ dofinansowania
2000EUR
Beneficjenci
Osoby fizyczne
Forma dofinansowania
Dotacja
Warunki uzyskania wsparcia
Zasieg pojazdu: co najmniej 120 km na jednym tadowaniu
Cena katalogowa (nowego pojazdu): 12 000 - 45 000 EUR
Pojazd nie jest konwersjg samochodu spalinowego
Pojazd nie byt uprzednio zarejestrowany na nazwisko wnioskodawcy lub osoby posiadajgcej to samo miejsce
zamieszkania
Umowa zakupu podpisana zostata 1stycznia 2022 r. lub pdzniej (Umowa kupna samochodu musi byé zawarta
w roku kalendarzowym, w ktérym kupujacy ubiega sie o dotacje)
Pojazd musi zostac zakupiony od dealera (firma posiada certyfikat RDW ,Akcje Spotki”)
Umowa nabycia pojazdu, rejestracja oraz wniosek o dofinansowanie wystawione na tg samg osobe
Posiadanie miejsca zameldowania na terytorium Niderlandéw
Minimalny okres niezbywania dotowanego pojazdu - 3 lata
Pozostate instrumenty wsparcia nabywcoéw/uzytkownikéw samochodéw elektrycznych
Poza dotacjami do nabycia, uzytkownicy samochoddw elektrycznych w Niderlandach moga korzystac
z szeregu przywilejow podatkowych. Obejmujg one réwniez pojazdy nabyte na rynku wtérnym.
BPM (Belasting van personenauto’s en motorrijwielen)
Podatek naliczany przy nabyciu samochodu osobowego lub motocykla. Jego stawka jest progresywna i zalezy
od emisji CO2. Do 2024 r. samochody catkowicie elektryczne (BEV) w Niderlandach zostaty zwolnione z BPM,
aw pozniejszym okresie ich uzytkownicy zostang objeci nizszg stawkg BPM niz posiadacze pojazdéw
z silnikami spalinowymi.
MRB (Motorrijtuigenbelasting)
Podatek od posiadania samochodu lub motocykla, Jego stawka jest progresywna i zalezy rodzaju paliwa,
miejsca zamieszkania, emisji CO2 oraz masy pojazdu). W zakresie MRB uzytkownicy samochodéw
elektrycznych w Niderlandach moga liczy¢ na nastepujace przywileje:
BEV PHEV

Do 2025 . Zwolnione 50% stawki

2025r. 75% stawki 25% stawki

0Od 2026 . Petna stawka Petna stawka
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NIDERLANDY Instrumenty wsparcia przedsigbiorcéw uzytkujgcych samochody elektryczne
VAT
Przedsiebiorstwa promujace elektromobilnosé korzystaja z nizszej stawki podatku od towardw i ustug
- 2,/% zamiast 21%.
&
Bijtelling

Podatek naliczany w przypadku uzytkowania samochodu stuzbowego do celéw prywatnych.
Jego stawka podstawowa wynosi 22%. W zakresie Bijtelling uzytkownicy samochoddw elektrycznych
w Niderlandach moga liczy¢ na nastepujace przywileje:

2021r. 12%
2022-2024 r. 16%
2025r. 17%

Regionalne instrumenty wsparcia nabywcéw/uzytkownikéw samochodéw elektrycznych

W Niderlandach programy wspierajgce rozwoj elektromobilnosci funkcjonujg zaréwno na poziomie krajowym,
jak i regionalnym. Przyktadowo, gmina Amsterdam od 5 grudnia 2019 r. przewiduje dotacje do nabycia
samochoddw zeroemisyjnych (zaréwno nowych, jak i uzywanych). Wysoko$¢ dofinansowania wynosi do
3000 EUR w przypadku takséwek oraz do 40 000 EUR w przypadku elektrycznych pojazdéw dostawczych,
ciezarowych lub autobuséw (wysokos¢ dotacji zalezy od rodzaju pojazdu, jego wymiaréw oraz wagi).

NIEMCY

Cele administraciji rzgdowej w zakresie elektromobilnosci

* Do 2030r. 1 min punktéw tadowania
7-10 min samochoddw elektrycznych

40-42% redukcji emisji COz z sektora transportu w poréwnaniu do poziomu z 1990 r.

Rejestracje samochodéw z napedem elektrycznym*
350000 —
300000 —
250000 —
200000 —
150 000 —
100 000 —
50000 —

0-

[ [ [ [ [ [ [
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

BEV 12 363 11410 25178 36 216 63 491 194 474 356 425
1118 13 751 29439 31442 45 348 200 469 325 449

* Nowe samochody osobowe, dane ACEA
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NIEMCY System wsparcia nabywania uzywanych samochoddéw elektrycznych

Rzad w Berlinie wprowadzit instrumenty dofinansowania nabywcdéw nowych samochoddw catkowicie
elektrycznych, wodorowych oraz hybryd typu plug-in w kwietniu 2016 r. Na poczatku lutego 2020 r. system
wsparcia rozszerzono na pojazdy uzywane.

, Innovationspriamie (Premia za innowacyjnosc)
Budzet

4090 000 OO0 EUR

Forma nabycia dotowanego pojazdu

Zakup / leasing

Beneficjenci

Osoby fizyczne
Przedsiebiorstwa
Fundacje
Korporacije
Stowarzyszenia

Forma dofinansowania

Dotacja

Wysokos$¢ dofinansowania (pojazdy uzywane zarejestrowane po 3/06/2020 )

Leasing
Zakup
6-11miesiecy  12-23 miesigce Powyzej 24 miesigcy

Cena katalogowa netto

ponizej 40 000 EUR 6000 EUR 1500 EUR 3000 EUR 6000 EUR
BEV/FCEV

Cena katalogowa netto

40000 - 65 000 EUR 5000 EUR 1250 EUR 2500 EUR 5000 EUR

Cena katalogowa netto

ponizej 40 000 EUR 4500 EUR 1125 EUR 2250 EUR 4500 EUR
PHEV

Cena katalogowa netto

40 000 - 65 000 EUR 3750 EUR 937,5 EUR 1875 EUR 3750 EUR

Warunki uzyskania wsparcia

Okres zarejestrowania pojazdu nieprzekraczajacy 12 miesiecy
Przebieg pojazdu nieprzekraczajgcy 15 000 km

Model pojazdu uwzgledniony na liscie kwalifikujgcej BAFA
Pojazd nieobjety wczesniej dofinansowaniem

Pierwsza rejestracja pojazdu po 4/11/2019 r.

Druga rejestracja pojazdu w okresie po 3/06/2020 .

Maksymalny koszt kwalifikowany nie moze przekroczy¢ 80% ceny katalogowej nowego pojazdu brutto
(uwzgledniajac wyposazenie opcjonalne, nie uwzgledniajac znizek). Od powyzszej kwoty nalezy odjaé udziat
producenta pojazdu w dofinansowaniu

W przypadku PHEV - spetnianie wymagar co do poziomu emisji oraz zasiegu w trybie zeroemisyjnym:

Data nabycia Poziom emisji COz Minimalny zasieg w trybie zeroemisyjnym
Do 31/12/2021r. 40 km
1/01/2022 - 31/12/2024 . <50 g CO2/km 60 km
Po 1/01/2025 . 80 km

Whiosek musi zostac ztozony nie pdzniej niz 12 miesiecy po drugiej rejestraciji
Whnioskodawca musi by¢ wiascicielem lub leasingobiorca pojazdu

Pojazd musi by¢ zarejestrowany w Niemczech od co najmniej 6 miesiecy na nazwisko wnioskodawcy
—-w przypadku leasingu minimalny okres posiadania wydtuza sie do 12 miesiecy
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NIEMCY Pozostate instrumenty wsparcia nabywcoéw/uzytkownikéw samochodoéw elektrycznych

Poza dotacjami do nabycia, uzytkownicy samochoddw elektrycznych w Niemczech moga korzystac z szeregu
przywilejow podatkowych. Obejmuja one rdwniez pojazdy nabyte na rynku wtérnym.

* Kfz-Steuer

Podatek od pojazdéw mechanicznych. Jego zalezy od emisji CO2. Samochody catkowicie elektryczne
zarejestrowane pomiedzy 2011a 2030 r. zostaty objete 10-letnim zwolnieniem z podatku. W skali roku jest to
réwnoznaczne z oszczednoscig na poziomie ok. 194 EUR.

Podatek od samochodu stuzbowego

Catkowicie elektryczny samochdd stuzbowy, ktdrego cena katalogowa nie przekracza 60 000 EUR, podlega
podatkowi w wysokosci 0,25% ceny katalogowej miesiecznie. Stawka dla pojazddw hybrydowych wynosi 0,5%,
natomiast dla spalinowych - 1%.

Regionalne instrumenty wsparcia nabywcéw/uzytkownikéw samochodéw elektrycznych

W Niemczech programy wspierajgce rozwdj elektromobilnosci funkcjonujg zaréwno na poziomie krajowym,
jak i regionalnym. Poszczegolne landy oferuja do 1500 EUR dofinansowania nabycia zeroemisyjnego pojazdu.
Dotacje oferowane sa réwniez przez wybranych dostawcow energii.

FRANCIA

Cele administracji rzgdowej w zakresie elektromobilnosci

Do 2025 . 100 tys. punktdow tadowania

‘ 1 min samochoddw elektrycznych

Rejestracje samochodéw z napedem elektrycznym*
160 000 —
140 000 —
120 000 —
100 000 —
80000 -
60000 —
40000 -
20000 —

0-

[ [ [ [ [ [ [
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

BEV 17 268 21752 24 967 31095 42 827 111127 162 167
5589 7429 11868 14 528 18 592 74 592 141001

* Nowe samochody osobowe, dane ACEA
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FRANCIA System wsparcia nabywania uzywanych samochoddéw elektrycznych

We Francji funkcjonujg obecnie dwa gtéwne programy doptat do nabycia uzywanych samochodéw
elektrycznych. Beneficjenci moga skorzystaé z bonusu ekologicznego oraz bonusu za konwersje.

* Bonus Ecologique (Bonus ekologiczny)
’ Budzet
623 000 000 EUR

Forma nabycia dotowanego pojazdu

Zakup / leasing
Wysokos¢ dofinansowania
1000 EUR

Beneficjenci

Osoby fizyczne

Forma dofinansowania

Dotacja

Warunki uzyskania wsparcia

Emisja CO2 pojazdu nie moze przekraczac 20 g/km

Pojazd musi by¢ zarejestrowany we Franciji

Okres uzytkowania wynosi minimum 2 lata

Pierwsza rejestracja pojazdu nastgpita nie wczesniej niz 2 lata przed ztozeniem wniosku

Nabywany pojazd nie nalezat wczesniej do cztonka tego samego gospodarstwa domowego

La prime a la conversion (Bonus za konwersje)

Przy zakupie lub leasingu samochodu nisko- lub zeroemisyjnego (zaréwno nowego, jak i uzywanego) przy
jednoczesnym zeztomowaniu pojazdu z silnikiem spalinowym we Francji mozna uzyskac tzw. bonus za
konwersje. La prime a la conversion stanowi uzupetnienie bonusu ekologicznego.

Budzet
800 000 000 EUR

Forma nabycia dotowanego pojazdu

Zakup / leasing

Beneficjenci

Osoby fizyczne / przedsigbiorcy

Forma dofinansowania

Dotacja

Wysokos$¢ dofinansowania (przy nabyciu osobowego BEV lub PHEV o emisji COz nieprzekraczajgcej 50 g/km
oraz zasiegu w trybie zeroemisyjnym wiekszym niz 50 km)

2500 - 5000 EUR (m.in. w zaleznosci od dochodu na osobe w gospodarstwie domowym wnioskodawcy,
odlegtosci pokonywanej co rocznie w drodze do pracy i odlegtosci pomiedzy miejscem zamieszkania
amiejscem pracy)
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FRANCJA Warunki uzyskania wsparcia (przy nabyciu osobowego BEV lub PHEV o emisji COz nieprzekraczajacej 50 g/km
oraz zasiegu w trybie zeroemisyjnym wiekszym niz 50 km*)

Dotowany pojazd:
Dotowany pojazd nie moze by¢ uznany za ,uszkodzony”
* Pojazd musi by¢ zarejestrowany we Franciji
Cena dotowanego pojazdu nie moze przekracza¢ 60 000 EUR

Zasieg dotowanego pojazdu w trybie zeroemisyjnym musi przekraczac¢ 50 km

Ztomowany pojazd:

Jednoczesne ztomowanie powinno objgé¢ samochody osobowe lub dostawcze o DMC ponizej 3,5 t z silnikami
benzynowymi (pojazdy zarejestrowane przed 2006 r.) lub Diesla (pojazdy zarejestrowane przed 2011r)

Ztomowany pojazd musi by¢ zarejestrowany we Franciji
Whioskodawca musi by¢ wtascicielem ztomowanego pojazdu od co najmniej roku
Ztomowany pojazd nie moze by¢ objety zastawem

W przypadku pojazdu uznanego za uszkodzony musiat by¢ on ubezpieczony w przeciagu roku od daty oddania
do zniszczenia lub dnia nabycia nowego pojazdu

Ztomowany pojazd musi by¢ oddany do utylizacji w ciggu 3 miesigcy przed lub 6 miesiecy po nabyciu nowego
pojazdu

* System francuski przewiduje bonus za konwersje réwniez w przypadku nabywania osobowych PHEV o zasiegu
mniejszym lub rownym 50 km (1500 - 3 000 EUR), dostawczych BEV i PHEV o zasiegu w trybie zeroemisyjnym powyzej
50 km (maksymalnie 5 000 - 9 000 EUR), a takze dostawczych PHEV o zasiggu w trybie zeroemisyjnym mniejszym niz
50 km (1500 - 3 000 EUR).

Pozostate instrumenty wsparcia nabywcoéw/uzytkownikéw samochodéw elektrycznych

Poza bonusem ekologicznym oraz bonusu za konwersje uzytkownicy samochoddw elektrycznych
we Francji moga korzystac z szeregu przywilejéow podatkowych. Obejmujg one réwniez pojazdy nabyte
na rynku wtérnym.

Podatek rejestracyjny
Samochody catkowicie elektryczne oraz hybrydy typu plug-in kwalifikujg sie do 50% znizki lub sg catkowicie
zwolnione z optaty rejestracyjnej (carte grise).

Podatek od samochodéw stuzbowych (taxe sur les véhicules des sociétés; TVS)
Samochody elektryczne emitujace mniej niz 60 g CO,/km zwolnione zwolnione z tego podatku.

Regionalne instrumenty wsparcia nabywcéw/uzytkownikéw samochodéw elektrycznych

We Francji programy wspierajgce rozwoj elektromobilnosci funkcjonuja zaréwno na poziomie krajowym, jak

i regionalnym. Przyktadem moze by¢ metropolia wielkiego Paryza, ktéra oferuje dofinansowanie do 6 000 EUR
przy nabyciu nowego lub uzywanego samochodowego elektrycznego, hybrydowego, wodorowego badz
napgdzanego naturalnym gazem ziemnym.

=V«lo PSPQ OTOMOTO



RAPORT / EV Z DRUGIEJ REKI. WSPARCIE RYNKU UZYWANYCH SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH SZANSA NA PRZYSPIESZENIE DEKARBONIZACJI SEKTORA TRANSPORTU W POLSCEI

LITWA

Cele administraciji rzgdowej w zakresie elektromobilnosci

10% udziat pojazddw elektrycznych w tgcznej liczbie rejestracii

2025
30% udziat pojazddw elektrycznych w tgcznej liczbie rejestracji samochoddw dostawczych

50% udziat pojazddw elektrycznych w tgcznej liczbie rejestraciji
2030 100% udziat pojazddw elektrycznych w tgcznej liczbie rejestracji samochoddw dostawczych
60 tys. stacji tadowania

Rejestracje samochodéw z napedem elektrycznym*

1100 —
1000 —
900 -
800 —
700 -

600 —
500 -
400 -
300 -
200 —

100 -

0-—

[ [ [ [ [ [
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

BEV 37 64 143 162 453 1165

* Nowe samochody osobowe, dane ACEA
System wsparcia nabywania uzywanych samochoddéw elektrycznych

Obecnie na Litwie funkcjonujg dwa instrumenty wsparcia dedykowane nabywcom uzywanych samochoddéw
elektrycznych. Dostepne sa zaréwno subsydia przy nabyciu EV, jak i nabyciu EV oraz réwnoczesnym
ztomowaniu pojazdu spalinowego.

Dotacja do nabycia uzywanego samochodu elektrycznego

Budzet

6 000 000 EUR
Forma nabycia dotowanego pojazdu

Zakup / leasing
Wysokos¢ dofinansowania
2500 EUR

Beneficjenci

Osoby fizyczne

Forma dofinansowania

Dotacja

Warunki uzyskania wsparcia

Pierwsza rejestracja pojazdu nastagpita po 2/04/2016 .
Pojazd jest zasilany wytgcznie energig elektryczng

Pojazd zostat zarejestrowany na wnioskodawce lub wnioskodawca jest wskazany jako jego uzytkownik
(w przypadku leasingu)
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LITWA Dotacja do nabycia uzywanego samochodu elektrycznego przy jednoczesnym zeztomowaniu
pojazdu spalinowego

Budzet

3000 000 EUR
Forma nabycia dotowanego pojazdu

Zakup / leasing
Wysokos$¢ dofinansowania
1000 EUR

Beneficjenci

Osoby fizyczne

Forma dofinansowania

Dotacja

Warunki uzyskania wsparcia

Dotowany pojazd:
Emisja CO2 dotowanego pojazdu nie moze przekraczac 130 g/km

Dotowany pojazd moze by¢ zasilany wytgcznie energig elektryczna, benzyna, gazem lub etanolem
Data pierwszej rejestracji dotowanego pojazdu na terenie UE nie moze by¢ wczesniejsza niz rok 2014

Dotowany pojazd zostat zarejestrowany na wnioskodawce lub wnioskodawca jest wskazany jako jego
uzytkownik (w przypadku leasingu)

Okres uzytkowania dotowanego pojazdu wynosi minimum 2 lata

Ztomowany pojazd:
Whioskodawca musi posiadac¢ ztomowany pojazd przez co najmniej 12 miesiecy (do dnia 1/12/2021r.)

Whioskodawca musi zutylizowac pojazd uzyskujgc zaswiadczenie o jego niezdatnosci do dalszego uzytku
oraz go wyrejestrowac

Utylizowany pojazd posiadat aktualne badanie techniczne w dniu w dniu 2/02/2020 r. bgdz 13/03/2021r.
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SEKTOR TRANSPORTU
A KLIMAT | SRODOWISKO
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SEKTOR TRANSPORTU
A KLIMAT | SRODOWISKO

Globalne Zmiany klimatu stanowig czynnik bezposrednio i negatywnie oddziatywujacy na zycie i zdrowie ludzi oraz

ocieplenie funkcjonowanie srodowiska naturalnego. Dziatalnos¢ cztowieka wynikajgca ze znacznego wzrostu
industrializacji zapoczatkowanej wraz z rewolucja przemystowa w X VIl wieku w znacznym stopniu przyczynita
sie do przyspieszenia niekorzystnych zmian klimatu. Nadmierna eksploatacja zasobdw naturalnych oraz
postepujgce uprzemystowienie kolejnych panstw poskutkowato znaczng emisjg gazéw cieplarnianych
pogtebiajgcych efekt globalnego ocieplenia.

Gazy cieplarniane, wytwarzane m.in. przez pojazdy spalinowe, przepuszczajg do atmosfery ziemskiej
promieniowanie stoneczne, ale nie wypuszczaja z niego w wystarczajgcym stopniu promieniowania cieplnego.
W rezultacie Srednia temperatura na $wiecie jest coraz wyzsza (o 0,91-0,96°C w poréwnaniu do temperatury
pod koniec XIX w.), a ludzkos$¢ staneta przed wielkim wyzwaniem - walkg z efektem cieplarnianym. Wzrost
temperatury o wiecej niz 2°C znaczaco zwigkszy ryzyko wystapienia nieodwracalnych zmian klimatycznych,
niosgcych katastrofalne skutki dla globu. Bez obnizenia poziomu emisji GHG w ciggu najblizszych 80 lat Srednia
temperatura bedzie o0 4°C wyzsza niz 200 lat temu. Poprzednio do tak duzej zmiany doszto 20 tysiecy lat temu.

Wzrost temperatury wywotuje katastrofalne zjawiska klimatyczne. Na skutek topnienia pokrywy lodowej
systematycznie podnosi sie poziom wody w morzach i oceanach: w latach 1961-2003 wzrastat w tempie

1,8 mm rocznie, a w latach 1993-2003 juz 3,1 mm rocznie. Podniesienie sie poziomu morza nawet o klika metréw
spowoduije zasadnicze zmiany linii brzegowej i zatopienie nisko potozonych obszaréw. Wedtug prognoz, do
2100 r. powodzie moga zredukowaé globalne PKB nawet o 20%, a zagrozenie powodziowe obejmie nawet
potowe Swiatowej populacji. Coraz czesciej wystepujg rowniez susze, fale upatdw, pozary oraz erozje obszarow
nadmorskich i nizinnych. Jednoczesnie w wielu regionach zasoby wody zmniejszajg sie. Powazne straty
wywotujg m.in. tornada, burze piaskowe, lawiny, osuwiska, ulewy i burze. Wiele gatunkdéw roslin i zwierzat jest
zagrozonych wyginieciem. Rozprzestrzeniajg sie choroby tropikalne.

Anomalie majg coraz wigkszy wptyw na codzienne zycie i zdrowie ludzi oraz na gospodarke. Jak wynika z
raportu FAO (Organizacji Narodéw Zjednoczonych ds. Wyzywienia i Rolnictwa), w ciggu ostatnich 30 lat
czestotliwos¢ wystepowania katastrof naturalnych wzrosta o ok. 50%. W latach 2003-2013 straty ekonomiczne
wywotane zjawiskami pogodowymi wyniosty az 1,5 bin dolaréw. W krajach rozwijajacych sie ucierpiato z ich
powodu ok. 2 mid ludzi. Skutki ocieplenia klimatu odczuwa réwniez Polska, ktdra od korica XIX w. odnotowuje
systematyczny wzrost temperatury powietrza, szczegodlnie intensywny po roku 1989. Na skutek zmian klimatu
obserwuje sie sie m.in. zwiekszenie wystepowania ekstremalnych temperatur, zmniejszenie poziomu opaddéw
w okresie letnim, czy czestsze powodzie i pozary lasow.

Porozumienie W celu przeciwstawienia sig niekorzystnym skutkom globalnego ocieplenia w 2015 r. podczas Konferenciji
paryskie, Naroddw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu przyjeto Porozumienie paryskie bedace drugim, po
European Green
Deal oraz Fit for
55

protokole z Kioto z 1997 r., wigzgcym dokumentem wypetniajgcym postulaty Ramowej Konwencji Klimatyczne;j.
Gtéwnym zatozeniem oraz celem dtugoterminowym Porozumienia Paryskiego jest utrzymanie globalnego
ocieplenia ponizej wartosci 2°C, a docelowo ponizej 1,5 °C w pordwnaniu z okresem sprzed industrializacji.
Zaktada ono rédwniez osiggniecie punktu zwrotnego w emisji gazéw cieplarnianych i podjecie dziatar na rzecz
uzyskania rownowagi miedzy emisja, a pochtanianiem COz w drugiej potowie XXI w.
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W 2019 r. ogtoszono Europejski Zielony tad, ktdry ma przeksztatci¢ Europe w nowoczesng, oszczedng

i konkurencyjna gospodarke, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto stajac
sie tym samym pierwszym na swiecie kontynentem neutralnym dla klimatu. W celu wsparcia wysitkdw na rzecz
redukcji emisji 14 lipca 2020 r. Komisja Europejska przyjeta pakiet wnioskéw ustawodawczych majgcych
dostosowac unijng polityke klimatyczna, energetyczng, transportowa i podatkowa na potrzeby realizacji zatozen
Europejskiego Zielonego tadu.

W mysl zatozen ,Fit for 55” do 2030 r. konsumpcja energii w UE zostanie oparta w 40% na OZE. Do 2030 r.
znaczaco ograniczone zostanie wytwarzanie energii z wegla, zas do roku 2035 réwniez z gazu ziemnego.
Catkowite rezygnacja z korzystania z weglowodoréw w celach energetycznych i przemystowych ma nastgpic
do 2040r. Fit for 55” przewiduje réwniez wprowadzenie szeregu instrumentdw sprzyjajacych dekarbonizacii
sektora transportu. Przetomowym postulatem jest zobowigzanie koncernéw motoryzacyjnych do obnizenia
(wzgledem roku 2021) emisji nowych samochoddw o 55% (osobowe) i 50% (dostawcze) od 2030 r. Wszystkie
nowo rejestrowane w Unii Europejskiej pojazdy osobowe i dostawcze musiatyby by¢ zeroemisyjne od 2035r.
W konsekwencji doprowadzi to do obejmujacego catg Wspdinote wprowadzenia zakazu rejestracji nowych
samochoddw wyposazonych w silniki spalinowe.

Niezaleznie od celéw w zakresie redukciji emisji wyznaczanych zaréwno przez organizacje miedzynarodowe,
jak i poszczegolne panstwa, problem globalnego ocieplenia narasta. W raporcie ,Climate Change 2021: the
Physical Science Basis” Migdzynarodowy Zespét ds. Zmian Klimatu (IPCC) podkresla, ze konieczne jest
natychmiastowe ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych. Autorzy opracowania wskazuja, ze jezeli nie
nastgpi natychmiastowa, szybka i zakrojona na szeroka skale, redukcja emisji gazéw cieplarnianych w tym
COz2i metanu, ograniczenie ocieplenia do poziomu zblizonego do 1,5°C lub nawet 2°C bedzie nieosiggalne.

Szkodliwe emisje Transport pozostaje jednym z gtéwnych emitentéw gazéw cieplarnianych w Unii Europejskiej, przyczyniajgc sie
z sektora do przyspieszania zmian klimatu i niekorzystnych skutkéw globalnego ocieplenia. Wg danych ICCT w 2018 r.
transportu emisje z tego obszaru stanowity 29% tacznych emisji GHG w paristwach cztonkowskich Wspdinoty. Udziat

samochoddw osobowych i dostawczych wynosit az 15% - byt najwyzszy w catym sektorze transportu.

Emisje gazéw cieplarnianych w Unii Europejskiej (2018 1)

Samochody osobowe i dostawcze 15%
Samochody cigzarowe i autobusy 5% ‘
Zeglugamorska 4% iy
Lotnictwo 4% iy
Motocykle, kolej oraz pozostate $rodkitransportu 1% Nl
Pozostate sektory 71%

Zrédto: ICCT

Na podstawie raportu ,Polska Net-Zero 2050” opracowanego przez Centrum Analiz Klimatyczno-
Energetycznych, w celu osiggniecia neutralnosci klimatycznej w 2050 r,, Polska powinna zredukowac emisje
CO2 w pasazerskim transporcie drogowym do poziomu 6,8 Mt COz, a w transporcie towarowym do poziomu
6,4 Mt CO:2 (co oznacza ogranicznie o 60% w stosunku do 2005r.).
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Pojazdy spalinowe niekorzystnie wptywajg rowniez na ludzkie zdrowie. Emitujg one szereg szkodliwych
zwigzkdw takich jak toksyczne tlenki azotu, tlenki siarki oraz czastki pytu zawieszonego (PM) przyczyniajgce sie
do powstawania smogu, ktdry staje sie coraz powazniejszym problemem w polskich miastach. Wedtug danych
IQAIr z 2019 r,, sposrdd stu europejskich miast najbardziej zanieczyszczonych pytem PM 2.5 az dwadziescia
dziewiec¢ znajduje sie w Polsce. Co wiecej. Polska jest czwartym najbardziej zanieczyszczonym krajem PM 2.5
w Unii Europejskiej. Zanieczyszczenie powietrza, ktdrego jednym z gtdwnych zrédet jest transport drogowy,
prowadza do wielu groznych schorzen, negatywnie wptywajac m.in. na uktad nerwowy i oddechowy oraz
stanowigc przyczyne nowotworow.

Gtéwne Zrédta emisji dwutlenku azotu (NO2 oraz czastek pytu zawieszonego PM10) w Unii Europejskiej
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Zrédho: EEA, 2018 r.

Jednoczesnie, spalinowy transport drogowy powoduje powszechne przekroczenie dopuszczalnych norm
hatasu. Ma to szczegdlnie negatywny wptyw na osoby najmtodsze. Dzieci przewlekle poddane ekspozycji na
hatas majg ktopoty m.in. ze skupieniem uwagi i pamiecia. Europejska Agencja Srodowiska (EEA) informuje, ze
narazenie na nadmierny hatas powoduje w Europie 12 tys. przedwczesnych zgondw rocznie i przyczynia sie do
48 tys. przypadkdw choroby niedokrwiennej serca. Szacuije sie rowniez, ze z powodu hatasu 22 min ludzi cierpi
na chroniczng irytacje, a 6,5 min na przewlekte zaburzenia snu. To powazny problem réwniez w Polsce. Wedtug
danych Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w 2018 r. az 92% przebadanych odcinkéw drég w Polsce
charakteryzowato sie poziomem emisji hatasu przekraczajgcym 60 dB w porze dnia. Z kolei w nocy na 85%
odcinkach drég objetych badaniami odnotowano natezenie hatasu ponad 55 dB.

Liczba mieszkancéw Unii Europejskiej narazona na hatas przekraczajgcy dopuszczalne normy
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Zrédto: EEA, 2018 .

Skutecznym narzedziem redukujacym szkodliwy wptyw transportu drogowego na klimat, sSrodowisko, a takze
ludzkie zycie i zdrowie jest elektromobilno$¢. Samochody catkowicie elektryczne (BEV) oraz hybrydy typu
plug-in (PHEV) poruszajace sie w trybie elektrycznym sg lokalnie zeroemisyjne w zakresie dwutlenku wegla.
Podczas jazdy nie generuja gazéw cieplarnianych oraz w znacznym stopniu redukuja wytwarzanie pytow.
Elektromobilnos$¢ pozwala rowniez na redukcje hatasu. Atutem pojazdéw z napedem elektrycznym jest
wyjagtkowo cicha praca uktadu napedowego. Samochody elektryczne emitujg srednio od 3 do 20 dB mniej niz
poréwnywalne pojazdy spalinowe. W praktyce przektada sie to nawet na kilkukrotna redukcje poziomu hatasu.
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Park Liczba pojazdow zarejestrowanych w Polsce systematycznie rosnie. Wedtug danych Polskiego Zwigzku

samochodow Przemystu Motoryzacyjnego, w 2020 r. polski park samochoddw liczyt 18 593 945 szt. (+2% r/r). Od 2015 .
powiekszyt sie 0 ponad 1/5 (22%). Jak podaje ACEA, Polska zajmuje 5. miejsce w Unii Europejskiej zaréwno
pod wzgledem liczby pojazddw osobowych, jak i dostawczych.

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
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Zrédto: PZPM na podstawie danych CEP

Zdecydowang wiekszos¢ samochoddw jezdzgcych po polskich drogach stanowig pojazdy z sinikami
spalinowymi. Jak wynika z opracowanego przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych raportu ,Polish
EV Outlook 2021” BEV i PHEV w 2020 r. stanowity zaledwie 0,1% polskiego parku samochoddw osobowych

i niecate 0,04% parku pojazdéw dostawczych. Polska dysponuje nie tylko jedng z najwiekszych, ale réwniez
najstarszych flot na Starym Kontynencie. Przecigtny wiek samochodu poruszajgcego sie po polskich drogach
wynosi 14,3 lat, co jest wynikiem wyzszym o niemal 3 lata od $redniej odnotowywanej w Unii Europejskiej (11,5).

Rejestracje Wedtug danych PZPM, w 2019 r. w Polsce zarejestrowano 1484 626 nowych i uzywanych samochoddéw
samochodow osobowych i dostawczych. W roku 2020, w zwigzku z pandemig COVID-19, ta liczba zmniejszyta sie do
1200 155 szt. Zdecydowang wiekszos¢ z nich (odpowiednio 63 i 64%) stanowity pojazdy uzywane.
W ostatnich dwdch dekadach na polskim rynku motoryzacyjnym odnotowano prawdziwa rewolucje zwigzang
z cztonkostwem w Unii Europejskiej. Wejscie do Wspolnoty poskutkowato naptywem znacznej liczby
wiekowych samochoddw uzywanych. W ciagu ostatnich 20 lat Polacy sprowadzili niemal 16 min pojazddw,
ktorych sredni wiek wynosit 11,9 lat. Naptyw starych samochoddw stanowi jeden z gtdwnych czynnikdw
powodujgcych wzrost emisyjnosci sektora transportu drogowego w Polsce.
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Liczba importowanych do Polski samochodéw
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Zrédto: PZPM na podstawie danych CEP

Coistotne, udziat najstarszych, liczacych ponad 10 lat pojazdéw importowanych do Polski wzrasta. W 2012 .

wynosit 46,3%, w 2015 . 55,6%, za$ w roku 2021 - juz 58,6%. To oznacza, ze ponad potowa samochoddw,

ktore trafig do Polski z zagranicy zostata zarejestrowana po raz pierwszy przed rokiem 2011.

Wiek importowanych do Polski samochodéw - udziat
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Zrédto: PZPM na podstawie danych CEP
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Park Elektromobilnos¢ w Polsce pozostaje na znaczniej bardziej poczatkowym etapie rozwoju niz w wiekszosci
samochodéw pozostatych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, uwzgledniajgc wielkosc¢ i potencjat polskiego rynku
znapedem motoryzacyjnego. Na podstawie prowadzonego przez PSPA i PZPM ,Licznika Elektromobilnosci’, pod koniec

elektrycznym 2021r. w Polsce byto zarejestrowanych tgcznie 38 001 samochoddw osobowych z napedem elektrycznym.

Pojazdy w petni elektryczne (BEV, ang. battery electric vehicles) odpowiadaty za 49% (18 795 szt.) tej czesci
parku pojazddw, a pozostatg czesc (51%) stanowity hybrydy typu plug-in (PHEV, ang. plug-in hybrid electric
vehicles) - 19 206 szt. Wraz ze wzrostem liczby pojazddw z napedem elektrycznym, rozwija sie rowniez
infrastruktura tadowania. Pod koniec 2021 roku w Polsce funkcjonowato 1932 ogdlnodostepnych staciji
tadowania pojazddw elektrycznych. 30% z nich stanowity szybkie stacje tadowania prgdem statym (DC),

a 70% - wolne tadowarki pragdu przemiennego (AC) o mocy mniejszej lub réwnej 22 k\W..

Liczba samochodoéw elektrycznych i stacji tadowania w Polsce
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Zrédto: Licznik elektromobilnogci, PSPA/PZPM

Struktura rejestracji w segmencie elektromobilnosci przedstawia sie inaczej niz w obszarze motoryzaciji
konwencjonalnej. Zdecydowang wigkszo$¢ samochoddw catkowicie elektrycznych (BEV) nabywanych

w Polsce stanowig samochody nowe — w 2019 r. ich udziat wynosit 62%, w 2020 r. wzrdst do 75%, zas od
stycznia do sierpnia 2021r. do 76%. PSPA szacuije, ze w kolejnych miesigcach udziat pojazdéw pochodzacych z
rynku pierwotnego jeszcze wzrosnie. Wptyw na taki stan rzeczy bedzie miat przede wszystkim wdrozony przez
NFOSIGW program dofinansowania nabywcéw BEV ,Mdj Elektryk”, w ramach ktérego przewidziano dotacje
dla szerokiego grona beneficjentdw, w tym osdb fizycznych nieprowadzacych dziatalnosci gospodarczej,
przedsigebiorcow oraz jednostek samorzadu terytorialnego.
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Przeglad OTOMOTO to wiodgca w Polsce platforma umozliwiajgca sprzedaz oraz poszukiwanie pojazdow. W kazdym
ogtoszen miesigcu na stronie publikowanych jest Srednio okoto 200 tys. ogtoszer motoryzacyjnych. W pierwszej potowie
samochodéw

2021r. OTOMOTO byto odwiedzane sredniomiesiecznie przez ponad 8 min internautéw, ktdrzy generowali
elektrycznych

na OTOMOTO $rednio prawie 400 min odston portalu w kazdym miesigcu.

Analiza ogtoszen na portalu OTOMOTO potwierdza, ze rynek wtdrny samochoddw z napedem elektrycznym

w Polsce znajduje sie na bardzo wczesnym etapie rozwoju. Na taki stan rzeczy wptywa szereg czynnikdw, w tym
stosunkowo niewielki park BEV w Polsce, niewystarczajgco rozbudowana sie¢ ogdlnodostepnej infrastruktury
tadowania, odpowiednia mniejsza podaz uzywanych pojazddw elektrycznych w paristwach Europy zachodniej
oraz wyzsze ceny samochoddw zeroemisyjnych w odniesieniu do ich spalinowych odpowiednikdw.

Liczba ogtoszen uzywanych samochodéw elektrycznych
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Zrédto: OTOMOTO

Liczba ogtoszer samochoddw z napedem elektrycznym na OTOMOTO w 2020 r. byta prawie osmiokrotnie
wyzsza niz w roku 2016. Mimo to, zainteresowanie potencjalnych klientéw uzywanymi pojazdami tego typu
utrzymuije sie na stosunkowo niskim poziomie i stanowi mniej niz pdt procenta wszystkich wyszukan na portalu.
Najwiekszy wybdr ofert uzywanych samochoddw elektrycznych jest odnotowywany wsrdd stosunkowo
mtodych pojazddw. Wiek 66% pojazddw catkowicie elektrycznych nie przekracza 4 lat. Ich $rednia cena
wynosita ponad 130 tys. zt i byta wyzsza o 7% niz przecietna cena nowych pojazdéw nabywanych w polskich
salonach, co stanowi czynnik znacznie ograniczajacy popyt na BEV pochodzace z rynku wtérnego.

Przedziat wiekowy samochodéw catkowicie elektrycznych dostepnych na OTOMOTO

Wiek Udziat Srednia cena
1-4 |ata 66% 130 040 PLN I
5-10 lat 33% 52563 PLN I
11-15 lat 1% 10798 PLN H

Zrédto: OTOMOTO
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Srednie ceny oferowanych na OTOMOTO samochoddw catkowicie elektrycznych (BEV) sg znacznie wyzsze niz
$rednie ceny pojazdéw spalinowych. Srednia cena BEV w 2021r. wynosi 117 244 zt, co stanowi kwote wyzszg
025% niz w przypadku hybryd (93 576 zt) oraz niemal trzykrotnie wyzsza niz w przypadku pojazdu z silnikiem
benzynowym lub Diesla.

Srednie ceny samochodéw oferowanych na OTOMOTO wedtug rodzaju napedu

PLN
200000 -

150000 —

100000 — /

50000 -
0- T T T T
2018 2019 2020 2021 (I pot.)

Benzyna 30139 33707 37516 40762
Diesel == 33277 35183 38 383 41656
LPG == 15729 17 464 18 489 19 525
Hybrydy 82408 81522 86 870 93 576
BEV «— 130139 113 946 113 674 117 244
Woddr —— 62863 56 376 118 662 167 175

Zrédto: OTOMOTO

Biorac pod uwage polskie uwarunkowania ekonomiczne, w tym znacznie nizsze PKB na jednego mieszkanca
niz w wiekszosci paristw Europy zachodniej (wg danych Eurostat stanowigce w 2019 r. zaledwie 73% unijnej
dredniej) oraz strukture rynku motoryzacyjnego, na ktérym przewazajg samochody nabywane ,z drugiej rek”,
elektryfikacja sektora transportu w Polsce wymaga wdrozenia srodkéw stymulujgcych popyt na uzywane
pojazdy zeroemisyjne. Podobne instrumenty z powodzeniem funkcjonuja w innych krajach cztonkowskich
WspdlInoty. Jak wynika z najnowszej edyciji cyklicznego raportu PSPA ,Polish EV Outlook”, bez wprowadzenia
dodatkowych zachet, tagczna liczba zarejestrowanych w Polsce uzywanych, osobowych samochoddw
catkowicie elektrycznych (BEV) w latach 2021-2025 wyniesie ok. 51tys. szt. To o wiele za mato, aby mozna
byto méwic o popoularyzacji elektromobilnosci w spoteczenstwie na szerokg skale.
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ZAtACZNIKNR 1
REKOMENDACIE LEGISLACYINE

Rekomendacje W Polsce wraz z wycofaniem sig ustawodawcy z rozbudowanych i kompleksowych regulaciji prawnych

legislacyjne - odnoszacych sie do zasad finansowania i warunkéw udzielania wsparcia w ramach Funduszu Niskoemisyjnego
Aktualny stan Transportu, ktéry, chod jego zarzad zostat powierzony Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska
prawny

i Gospodarki Wodnej, byt narzedziem odrebnym i dedykowanym do finansowania przedsiewzie¢ w obszarze
niskoemisyjnego transportu, w tym elektromobilnosci, zdecydowano sie pozostawi¢ kwestie wsparcia tych
obszardéw, w tym elektromobilnosci, dotychczas obowigzujacym przepisom ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. -
Prawo ochrony $rodowiska (jt. Dz. U. z 2020 r,, poz. 1219 ze zm.) (dalej ,Prawo ochrony $rodowiska”). Zadania

z obszaréw uregulowanych uprzednio w ramach Funduszu Niskoemisyjnego Transportu zostaty powierzone

do realizacji bezposrednio Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ktéry ma je
realizowac w oparciu o srodki gromadzone przez ten Fundusz. W konsekwencji Prawo ochrony srodowiska

w sposob kazuistyczny wskazuje, na jakie cele moze by¢ przeznaczona znaczna czesc¢ przychoddw
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej uzyskiwanych z konkretnych tytutéw. Kwestie
dofinansowania inwestycji w nisko- i zeroemisyjne srodki transportu reguluje art. 401c ust. 9c pkt 9) i pkt 12)
Prawa ochrony srodowiska. Prawo ochrony srodowiska przewiduje w tych wypadkach, ze: 1) nie mniej niz 15%
wptywow z tytutu optaty emisyjnej, tj. optaty uiszczanej w zwigzku z wprowadzaniem na rynek paliw silnikowych,
oraz 2) cato$¢ wptywow z tytutu optaty zastepczej uiszczanej przez podmioty realizujgce tzw. Narodowy Cel
Wskaznikowy w przypadku, gdy nie zrealizujg one wymaganego ustawg udziatu paliw odnawialnych lub
biokomponentéw w paliwach wprowadzanych przez nie na rynek i 3) cato$c srodkdw przekazywanych
Funduszowi przez operatora systemu przesytowego elektroenergetycznego, po pomniejszeniu o koszty obstugi,
przeznaczanajest m.in. na:

1/ dofinansowanie zakupu nowych pojazddw i jednostek ptywajgcych zasilanych biopaliwami ciektymi,
sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzacym
z biometanu, lub wodorem, lub wykorzystujacych do napedu energie elektryczna;

2/ dofinansowanie zakupu nowych pojazddéw kategorii M1 o ktérej mowa w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r.
- Prawo o ruchu drogowym (jt. Dz. U. z 2021r., poz. 450 ze zm.), wykorzystujgcych do napedu energie
elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wykorzystujacych
do napedu wytgcznie energie elektryczna.

Przede wszystkim w oparciu o te przepisy i Srodki pochodzace z tych tytutdw, tj. optaty emisyjneji optaty
zastepczej zostat uruchomiony program Mgj Elektryk. Jednak jednym z warunkdw jakie muszg by¢ spetnione
do tego aby pojazd elektryczny byt objety wsparciem w ramach tego programu jest to, ze nabywany pojazd
musi by¢ fabrycznie nowy. Program nie dotyczy zatem pojazddw pozyskanych z rynku wtérnego. O ile wskazany
powyzej przepis moze stanowic bariere w uruchomieniu w oparciu o wskazane tam srodki analogicznego
programu obejmujgcego uzywane pojazdy elektryczne, to w naszej ocenie, inne przepisy Prawa ochrony
Srodowiska moga postuzy¢ do objecia réwniez uzywanych pojazddw elektrycznych wsparciem Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Na realizacje takiego programu mogtyby byé
przeznaczone rowniez srodki pochodzace ze wskazanej powyzej optaty emisyjnej, gdyz zgodnie z art. 401c ust.
9b Prawa ochrony srodowiska nie mniej niz 80% przychoddw pochodzacych z tej optaty, po ich pomniejszeniu
o koszty obstugi, Fundusz przeznacza na przedsigwziecia majgce na celu zmniejszenie lub unikniecie szkodliwej
emisji substancji gazowych, statych lub ciektych powodujgcych zanieczyszczenie powietrza. Przedsiewziecie,

o ktérym mowa w tym przepisie, jest tak szerokim pojeciem, ze takze zakup lub inna forma pozyskania tytutu do
uzywanych pojazddw elektrycznych powinny byé nim objete.
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Dodatkowo art. 401c ust. 12 Prawa ochrony srodowiska przewiduje mozliwos¢ finansowania przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej w oparciu o érodki zgromadzone z powotanych tytutéw
(np. optata emisyjna), przy zatozeniu, ze przeznaczyt co najmniej wskazany powyzej ich procent na wymienione
przyktady celéw, rdwniez innych celéw cho¢ wowczas wytgcznie w formie oprocentowanych pozyczek.
Niezaleznie od powyzszego Prawo ochrony srodowiska nie powinno stanowic przeszkody do tego, aby srodki
gromadzone przez Fundusz, co do ktérych ustawodawca nie wymaga przeznaczenia ich na konkretne cele
mogty postuzy¢ do sfinansowania programu wsparcia zakupu uzywanych pojazddw elektrycznych czy to

w formie dotacji czy tez pozyczek. Nie nalezy bowiem pomijaé faktu, ze jednym z celéw Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej jest wspomaganie ekologicznych form transportu.

Przed wdrozeniem programu wsparcia, konieczne jest rozstrzygniecie, do jakiego grona odbiorcéw miatby byé
adresowany. W przypadku wsparcia udzielanego przedsiebiorcom konieczne bedzie spetnienie wymogow
pozwalajgcych na uznanie odpowiedniego programu za zgodny z zasadami udzielenia pomocy publicznej

w Unii Europejskiej. Wytyczne w tym zakresie okresla w szczegdlnosci Rozporzadzenie Komisji nr 651/2014

z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajgce niektdre rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu
art. 107 i 108 Traktatu (Dz.U.UE.L.2014.187.1 ze zm.). Jednak ograniczenia z tym zwigzane nie dotyczg wsparcia
przeznaczonego dla osob fizycznych. Zaprezentowane wyzej w raporcie przyktady z innych krajow UE takze
pokazuja, ze jest to mozliwe. Osoby fizyczne sg gtdwny aktorem na rynku uzywanych pojazdéw w Polsce dlatego,
dla zapewnienia ozywienia rynku uzywanych pojazddéw elektrycznych, co, jak mozna sie spodziewad, wptynie
réwniez pozytywnie na rynek nowych pojazddw elektrycznych, rekomendowanym rozwigzaniem jest
wprowadzenie dedykowanego programu wsparcia dla zakupu lub innej formy pozyskania tytutu do uzywanych
pojazddw elektrycznych przez osoby fizyczne.

Rekomendacje ([~ )
legislacyjne - Wyodrebnienie w art. 401c Prawa ochrony srodowiska dofinansowania zakupu i innych
postulaty form pozyskania tytutu do uzywanych pojazddw elektrycznych w katalogu celdw, na ktére
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej przeznacza $rodki

pochodzace np. z optaty emisyjne;j.

Zapewnienie w art. 401c Prawa ochrony srodowiska, aby na poczet realizacji wsparcia
dofinansowania zakupu i innych form pozyskania tytutu do uzywanych pojazdéw
elektrycznych byty przeznaczane srodki z budzetu, z ktérego nie jest finansowany inny
program, w tym program Maj Elektryk dla zapewnienia, ze fundusze nie zostang
wyczerpane zanim realnie powstanie rynek uzywanych pojazddéw elektrycznych w Polsce.

Propozycja
zmiany
legislacyjnej
Dodanie w art. 401c po ust. 9b ust. 9ba w brzmieniu:

,Srodki Narodowego Funduszu w wysokosci nie mniejszej niz [...]%
kwoty przychoddw; o ktorych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 15, po
pomniejszeniu o koszty obstugi tych przychoddw, przeznacza sie na
dofinansowanie zakupu i innych form pozyskania tytutu do uzywanych
pojazddw elektrycznych.”
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RAPORT / EV Z DRUGIEJ REKI. WSPARCIE RYNKU UZYWANYCH SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH SZANSA NA PRZYSPIESZENIE DEKARBONIZACJI SEKTORA TRANSPORTU W POLSCEI
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Wszelkie prawa zastrzezone
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