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Szanowni Panstwo,

w 2022 r. koniec silnika spalinowego w UE wydaje sie blizszy niz kiedykolwiek wczesniej.
Ogtoszony w lipcu 2021r. przez Komisjg Europejska w ramach pakietu ,Fit for 55” plan
nowelizacji rozporzadzenia 2019/631 zyskat aprobate Parlamentu Europejskiego i wiele
wskazuje na to, ze od 2035 r. w kazdym parnistwie cztonkowskim - réwniez w Polsce - nie
bedzie mozna juz rejestrowac nowych samochoddw innych niz zeroemisyjne. Kluczowym
postulatem ,Fit for 55” jest rowniez nowelizacja dyrektywy 2014/94/UE ws. rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i zastgpienie jej bezposrednio wigzgcym

i niewymagajacym implementacji rozporzadzeniem. Projekt AFIR koncentruje sig¢ m.in. na
obowigzkach w zakresie rozbudowy stacji tadowania. Paristwa cztonkowskie bedg musiaty
zapewnic¢ wzrost mocy sieci tadowarek proporcjonalny do rozwoju floty samochoddw

z napedem elektrycznym (1kW dla kazdego nowo zarejestrowanego BEV i 0,66 kW dla
kazdego PHEV). Planowanym regulacjom przy$wieca jeden, podstawowy cel - wsparcie
sektora elektromobilnosci i stworzenie optymalnych warunkdw dla rozwoju
zeroemisyjnego transportu w Unii Europejskiej. W tym kontekscie pojawia sie pytanie, czy
na nadchodzace zmiany gotowa jest Polska, w ktdrej rynek e-mobility jest zdecydowanie
mniej rozwiniety niz w panstwach Europy Zachodniej? W celu udzielenia odpowiedzi, PSPA
przeprowadzito szczegdtowa analize wymogow AFIR i oszacowato, jakie inwestycje sg
niezbedne dla sprostania wymogom nowego rozporzgdzenia. Wnioski nie sg
optymistyczne. Mimo wysitkdw operatordw rozbudowa infrastruktury tadowania w Polsce
wcigz jest opdzniana przez szereg barier systemowych. Sie¢ ogdlnodostepnych tadowarek
rozwija sie znacznie wolniej niz zelektryfikowana flota. W konsekwencji, juz niedtugo przy
stacjach fadowania moga zacza¢ tworzy¢ sie kolejki, a brak komfortowego dostepu do
infrastruktury znacznie ograniczy popyt na samochody elektryczne. Jednoczesnie
niewypetnienie celdw wyznaczonych przez AFIR narazi Polske na dotkliwe kary finansowe.

Swiadome tych wyzwan PSPA wraz partnerami, w tym czotowymi operatorami
infrastruktury tadowania, pracuje nad propozycjg zmian w przepisach, ktérych wdrozenie
ma szanse doprowadzi¢ do ograniczenia lub likwidacji szeregu barier systemowych

i przyspieszenia rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych w Polsce.
Niniejsze opracowanie zawiera szczegodtowa analize wymogow AFIR oraz zarys
postulatéw, ktdre moga przyblizy¢ nasz kraj do spetnienia ambitnych wymogdw Unii
Europejskiej w zakresie dekarbonizacji transportu. Raport traktujemy jako apel do
administracji publicznej - termin wprowadzenia nowych regulacji jest coraz blizszy, czasu
jest coraz mniej, a bez niezwtocznego wprowadzenia niezbednych zmian polski sektor

transportu pozostanie jednym z najbardziej emisyjnych w Europie.

Maciej Mazur

Dyrektor Zarzadzajacy, PSPA
Wiceprezydent, AVERE
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RAPORT / AFIR NA HORYZONCIE. JAK PRZYSPIESZYC ROZBUDOWE OGOLNODOSTEPNEJ INFRASTRUKTURY t ADOWANIA W POLSCE?

Szanowni Panstwo,

motoryzacja przechodzi olbrzymig zmiane, w ciggu najblizszych 10 lat zmieni sie bardziej niz na
przestrzeni ostatnich 50 lat. Samochody pozbawione zostang szkodliwych emisji, a dzigki
automatyzacji stang sie jeszcze bezpieczniejsze. Wazne, aby za tg technologiczng zmiang, podazyty
odpowiednie regulacje, aby przygotowac klientéw i rynek, tworzac adekwatne warunki na przysztosc —

dla masowej eksploatacji aut elektrycznych.

Parlament Europejski wystat jasny i oczekiwany sygnat na rzecz ochrony klimatu: zwrot w kierunku
elektromobilnosci jest nieunikniony. Samochody elektryczne sg jedynym rozsgdnym ekologicznie,
technologicznie i ekonomicznie sposobem na mozliwie jak najszybsze ograniczenie emisji CO2

w transporcie. To dlatego od 2035 r. w Unii Europejskiej ma zosta¢ wprowadzony zakaz rejestraciji
nowych samochoddw z silnikami spalinowymi. Jest to ambitny, ale osiagalny cel. Niektdre kraje

w Europie ogtosity wprowadzenie takich zakazdw nawet wczesniej. Wielu producentéw komunikuje
takze wczesniejsze daty zakonczenia sprzedazy samochoddw spalinowych w Europie. Dla wszystkich
musi by¢ jasne, ze za kilkanascie lat nie tylko nie bedzie mozna zarejestrowac auta spalinowego,

ale ze takich samochoddw po prostu nie bedzie w salonach.

Polski rynek, polscy klienci dzis nie sg gotowi na takg zmiane. Niemniej jak pokazuja przyktady innych
krajow, jezeli stworzy sie odpowiednie warunki do uzytkowania samochodu elektrycznego, stanie sie
on pozgdanym wyborem. Sentyment do aut spalinowych szybko znika. Takie warunki stworzyta np.
Norwegia. Mimo iz w tym kraju nie ma zakazu rejestracji aut spalinowych, mimo iz nie ma doptat do
zakupu aut elektrycznych, dominujg one w statystykach rejestracji. W top 10 rejestrowanych aut

w Norwegii nie znajdziemy ani jednego auta spalinowego. W czerwcu tego roku samochody
elektryczne stanowity 80% rejestracji. Bardzo szybko sprzedaz elektrykdw rosnie w Holandii czy
Niemczech. Jest wiele czynnikéw majacych na to wptyw, m.in. system podatkowy powigzany z emisjg
CO2, niemniej kluczowy jest rozwdj infrastruktury. W stosunkowo niewielkiej Holandii jest 90 tysiecy

punktow tadowania, w Polsce, kraju 8 razy wigkszym, punktow tych jest nieco ponad 4 tysiagce.

Polska musi tak szybko jak to tylko mozliwe przyspieszy¢ rozwdj infrastruktury tadowania, potrzebne sg
nowe inwestycje i zmiany legislacyjne, ktére pozwolg te inwestycje bezzwtocznie zrealizowac. Tylko
wtedy samochody elektryczne majg szanse szybko przyjac sie na rynku. W przeciwnym razie, klientom
pozostang starsze, uzywane samochody z innych krajow. A i to bedzie rozwigzaniem tymczasowym,
powiedzmy do 2050 roku, pdzniej nawet uzywane auta spalinowe nie bedg dostepne. Jeszcze bardziej
starzejacy sie park samochoddw, rosngca zamiast malejgcej emisja, bytyby horrorem i nie sadze, aby

ktokolwiek zyczytby sobie takiego scenariusza.

Mimo duzych wyzwac jakie stojg przed polskim rynkiem, jestem optymista. Wierze, ze Polska jest
wstanie przyspieszy¢ niezbedne procesy, odpowiednio zmienic¢ prawo i wprowadzi¢ niezbedne
rozwigzania. Droga do celu nie jest tatwa, zwtaszcza w najblizszych latach bedzie zawita i wyboista,
ale musimy w nig ruszy¢ natychmiast. Stojgc w miejscu przegramy. A musi sie udac. Aby mobilnos¢

byta czysta, dla naszej Planety, dla przysztych pokolen.

Pavel Solc

CEO, Volkswagen Group Polska
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Szanowni Panstwo,

rewolucja w transporcie w kierunku elektromobilnosci zbliza sie do nas wielkim krokami
i jest przesadzona. Jest ona efektem wdrazanych regulacji, ale takze zmiany preferencji
uzytkownikow, ktdrzy coraz czesciej wybierajg pojazdy elektryczne. W Polsce jestesmy
w tym zakresie na poczatku drogi. Kilkanascie tysiecy zarejestrowanych samochodéw
elektrycznych stanowi niewielki odsetek catej floty pojazddw. Istniejgca infrastruktura
tadowania liczona jest w tysigcach stacji tadowania, ale juz teraz widacé, ze w pewnych
miejscach jest ona juz niewystarczajgca. Jej dalszy rozwaj jest wiec kluczowy dla
powodzenia transformacji w kierunku elektromobilnosci.

Regulacje AFIR niewatpliwie bedg waznym bodZcem dla rozwoju infrastruktury tadowania.
Na pewno jednak nie powinny stanowic finalnego celu do osiggniecia. Potrzeby w tym
zakresie sg wielokrotnie wigksze. W przysztosci bedziemy potrzebowaé wielu tysiecy stacji
szybkiego i ultraszybkiego tadowania, kilkuset tysiecy stacji wolnego tadowania. Co wiecej,
rozwdj tej infrastruktury bedzie musiat postepowac réwnolegle ze wzrostem liczby
pojazddw elektrycznych na drogach, tak aby infrastruktura ta nie stanowita bariery dla
rozwoju rynku. Trudno sobie wyobrazié, ze popyt na samochody elektryczne bedzie rdst,
jezeli korzystanie ze stacji tadowania bedzie si¢ wigzato ze staniem w kolejce, aby

natadowac swoj pojazd.

| tu napotykamy kluczowe bariery dla rozwoju infrastruktury fadowania w przysztosci.

Za najwiekszg uznaje brak gotowosci sieci dystrybucji energii elektrycznej do masowego

i szybkiego rozwoju infrastruktury tadowania, szczegdlnie w miejscach, gdzie sie¢
energetyczna jest najmniej rozwinieta. Kluczowe, a zarazem najbardziej problematyczne sg
tu lokalizacje przy gtdwnych drogach i autostradach. Aby w przysztosci mozna byto szybko
rozbudowywag infrastrukture tadowania, juz teraz operatorzy systemu dystrybucyjnego
powinni rozpocza¢ ogolnokrajowy pogram rozbudowy i modernizacii sieci, szczegdlnie
przy gtéwnych drogach, aby mdc za kilka lat szybko przytagczac tam nowe stacje tadowania
0 mocy siegajgcej kilku megawatow na jedng lokalizacje. Dodatkowo niezbedne sg réznego
typu utatwienia i usprawnienia w procesie przytgczania stacji do sieci energetycznej, aby

okres oczekiwania na uruchomienie nowej tadowarki skroci¢ do minimum.

Powyzsze dziatania, poza odpowiednimi regulacjami, wymagaja znacznych naktadow
finansowych i powinny wpisywac sie w szerszy projekt transformacji polskiej energetyki.
Bez znacznego zwigkszania naktaddw na rozwdj sieci dystrybucji energii trudno méwic nie
tylko o rozwoju elektromobilnosci, ale takze o rozwoju odnawialnych i rozproszonych zrédet
energii. Musimy jak najszybciej zmierzyc sie z tym wyzwaniem zaréwno w wymiarze

finansowym, regulacyjnym, jak i organizacyjnym.

Rafat Czyzewski

Prezes Zarzadu, GreenWay Polska
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Z perspektywy Polski

i pozostatych panstw
cztonkowskich UE, podstawowym
czynnikiem napedzajgcym rozwoj
elektromobilnosci jest polityka
klimatyczna Unii Europejskiej.
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Streszczenie menadzerskie

W czerwcu 2022 r. Parlament Europejski
zaakceptowat propozycje nowelizacji rozporzadzenia
2019/631, przedstawiong w ramach pakietu ,Fit for
55”. Wejscie proponowanych regulacji w zycie
oznacza w praktyce zakaz rejestracji nowych
samochoddéw osobowych i dostawczych

w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej.

-55% -100%

2030 2035

2@
Zakaz
_ 500/0 rejestraciji
(samochody ICE
dostawcze)

Kluczowym postulatem ,Fit for 55” jest réwniez uchylenie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

i zastgpienie jej rozporzadzeniem - AFIR.

AFl R Projekt AFIR zaktada m.in.
powiagzanie rozwoju floty
samochodoéw z napedem
elektrycznym ze wzrostem
mocy publicznej
infrastruktury tadowania:
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1kW

na kazdy nowo zarejestrowany
samochodd catkowicie
elektryczny (BEV)

0,66 kW

na kazdg nowo zarejestrowang
hybryde typu plug-in (PHEV)
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Streszczenie menadzerskie

Jak realizacja celdw AFIR przedstawia sie z perspektywy polskiego

sektora infrastruktury tadowania?

Obecnie - ze wzgledu na stosunkowo niewielka flote samochodéw z napedem elektrycznym
- Polska jest w stanie sprosta¢ wymogom planowanego rozporzgdzenia.

W marcu 2022 r. moc zainstalowana w sieci
ogolnodostepnej infrastruktury tadowania wynosita 77 MW
-0 39 MW wigcej niz przewiduje projekt AFIR. Jednak
bioragc pod uwage prognozy dotyczgce rozwoju polskiej
floty BEV i PHEV, ujete w raporcie ,Polish EV Outlook 20227,
a takze wymogi rozporzadzenia, juz w 2025 r. moc stacji
tadowania funkcjonujacych w Polsce powinna wzrosnaé
do 435,8 MW, w 2030 r. do 1383,5 MW, zas w 2035 r. - do
2613,1MW. Oznacza to konieczno$¢ podwyzszenia mocy

zainstalowanej w infrastrukturze ogélnodostepnej:

do 2025 do 2030 do 2035

Moc zainstalowana w stosunku do wielkosci parku
(BEV + PHEV)

2025 2030 2035
AFIR
Tekst 4358MW 13835 MW 2613,1 MW
podstawowy
Parlament
Europejski

1166,7 MW 2773,6 MW 4316,1 MW
Poprawki Komisji
Transportu i Turystyki

Rada
Europejska

Propozycja
kompromisu

4358 MW 13835 MW 26131 MW

taczna moc
zainstalowana obecnie
w infrastrukturze ogdlnodostepnej*

4

* Stan namarzec 2022r.
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Konieczne jest réwniez znaczne zwiekszenie liczby
stacji tadowania funkcjonujgcych w Polsce wzdtuz
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T.
Obecnie ich fgczna moc wynosi 19,7 MW.

W perspektywnie najblizszych lat, moc zainstalowana
w ogdlnodostepnych stacjach fadowania w ramach

sieci TEN-T powinna zosta¢ podwyzszona:

do 2025 do 2030 do 2035

Moc zainstalowana w sieci TEN-T
(LDV + HDV)

AFIR

Tekst

2176 MW 6653 MW 8576 MW
podstawowy

Parlament
Europejski
Poprawki Komisji
Transportu i Turystyki

Rada
Europejska

Propozycja
kompromisu

406,6 MW 10139 MW 1235,9 MW

pPSpa
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Streszczenie menadzerskie

Sprostanie wymogom AFIR stanowi olbrzymie wyzwanie. Pod koniec czerwca 2022 r. w Polsce funkcjonowato ok.
2,2 tys. ogdinodostepnych stacji tadowania (ok. 4,3 tys. punktdw). Park samochoddw z napedem elektrycznym liczyt
ok. 51,8 tys. szt. W ostatnich latach w Polsce odnotowuije sig trend polegajacy na zdecydowanie szybszym rozwoju
floty EV wzgledem tempa rozbudowy sieci ogdlnodostepnych stacji tadowania. W kontekscie wprowadzenia zakazu

sprzedazy samochoddw spalinowych w Unii Europejskiej, stwarza to ryzyko niedoboru tadowarek i znaczgcego

pogorszenia sytuaciji na polskim rynku motoryzacyjnym. Bez odpowiedniej liczby stacji tadowania elektryfikacja

polskiej floty pojazdéw na skale masowa nie bedzie mozliwa.

Liczba samochoddéw z napedem elektrycznym przypadajgcych na 1 ogdélnodostepny punkt tadowania

@ BEV +PHEV / 1punkt tadowania

@ BEV /1punkttadowania

2019 2020
5,6 7,6
2,7 3,7

2021
10,7
5,1

Bariery rozwoju infrastruktury tadowania w Polsce

2022
14,7
73

2030
17,0
9,9

Rozwadj infrastruktury tadowania w Polsce opdznia szereg barier systemowych. Jedng z najwigkszych przeszkod

stanowig procedury przytgczania stacji tadowania do sieci operatoréw systeméw dystrybucji (OSD), w tym:

1.

Bardzo dtugi czas
oczekiwania na
wybudowanie
przytacza przez OSD

— Srednio 1-2 lata,
w niektorych
przypadkach nawet
3lata

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych

2.

Niekorzystne warunki
przytaczeniowe

dla operatorow
ogdlnodostepnych
stacji tadowania

— Wskazywanie punktow
przytaczenia w znacznej
odlegtosci od lokalizaciji
ogolnodostepne;j stacji
fadowania

08

3.

Przenoszenie
na operatorow
ogolnodostepnych
stacji tadowania
kosztéw budowy stacji
transformatorowych
i budowy dtugich
przytaczy energe-
tycznych do sieci
$redniego napigcia
— Podwazenie zasadnosci
inwestyciji
w ogdlnodostepne stacje
tadowania z uwagi na
znaczny wzrost naktadow
finansowych

4.

Brak przygotowania
infrastruktury
energetycznej przy
autostradach i drogach
szybkiego ruchu pod
katem odpowiedniej
mocy
— Dodatkowy problem
w tym zakresie stanowi
przynalezna GDDKIA
wiasnos¢ infrastruktury
energetycznej
w Miejscach Obstugi
Podréznych (MOP)

pspacompl | PSPQ



RAPORT / AFIR NA HORYZONCIE. JAK PRZYSPIESZYC ROZBUDOWE OGOLNODOSTEPNEJ INFRASTRUKTURY t ADOWANIA W POLSCE?

Streszczenie menadzerskie

Sredni, taczny czas trwania procesu inwestycyjnego

Przytacze o niskim napigciu

. |
26 miesiecy

Przytacze o srednim napieciu

i ——
32 miesigce

2 3lata
| | | J

-O
-

Propozycja zmian w przepisach, zawierajgca postulaty rozwigzan
regulacyjnych znoszgcych najwigeksze bariery opdzniajgce
rozbudowe sieci ogélnodostepnych stacji tadowania w Polsce,

nad ktérg pracuje PSPA wraz z partnerami branzowymi

Cele projektu zaktadaja:

1. 2. 3. 4.

Istotne skrécenie Wdrozenie Okreslenie Uporzadkowanie

czasu realizacji mechanizméw precyzyjnie struktury

budowy przytgczy utatwiajgcych zdefiniowanych wiasnosciowej

ogdinodostepnych i stymulujgcych standardéw budowy infrastruktury

stacji tadowania do OSD do inwestycji przytaczy przez OSD energetycznej

sieci OSD w rozbudowe sieci w Miejscach Obstugi
dystrybucyjnych Podréznych
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Streszczenie menadzerskie

Najwazniejsze propozycje zmian w przepisach obejmuja:

1.

Utatwienie pozyskiwania przez OSD praw do terendw, na ktérych realizowane maja by¢
inwestycje sieciowe dotyczace elektromobilnosci (analogiczne do przepiséw dotyczacych
sieci szerokopasmowej czy sieci lokalizowanych na terenie paséw drogowych)

Umozliwienie prowadzenia przygotowywania inwestycji w zakresie przytaczy energetycznych
i budowy stacji tadowania w szczegdlnym trybie wtasciwym dla inwestyciji strategicznych

Okreslenie istotnych elementdw umowy o przytaczenie (w tym nieprzekraczalnego,
ustawowego terminu realizacji umowy przez OSD wraz z okresleniem kar umownych za
jego niedotrzymanie)

Rozszerzenie aktualnej regulacji prawa energetycznego dotyczacej obowigzku budowy sieci,
zgodnie z ktérym OSD bedg odpowiedzialni za budowe sieci i przytacza do granicy
nieruchomosci, na ktérej ma by¢ wybudowana infrastruktura tadowania

Uprawnienie podmiotu, ubiegajacego sie o przytaczenie do sieci ogdinodostepne;j stacji
tadowania, wyboru poziomu napigcia, na ktdrym bedzie odbywac sie dostarczanie energii
elektrycznej

Umozliwienie podmiotom zarzgdzajgcymi MOP wigzgcego zgdania, aby OSD nabyli od nich

elementy sieci bedace ich wtasnoscig, w szczegdlnosci stacje transformatorowe, stuzace do
zasilania obiektéw zlokalizowanych na takich miejscach, bez wzgledu na termin, w ktérym je
wybudowano

Niezwtoczne wprowadzenie kompleksowych zmian regulacyjnych umozliwi Polsce:

* X
* *
* *
* *

* gk

Rozwdj rynku Whpisanie sie w realizacje Unikniecie negatywnych

elektromobilnosci polityki Unii Europejskiej konsekwenciji

na skale masowg w zakresie dekarbonizaciji niewypetnienia celow
sektora transportu AFIR
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Samochody osobowe
odpowiadajg za

60,6%

wszystkich emisji CO2
z transportu drogowego
w Europie oraz

43,5%

emisji CO2 z sektora
transportu ogétem

0 20 40 60 80
| | I I |
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Polityka Unii Europejskiej

w zakresie ograniczenia emisji

B zsektoratransportu

Z perspektywy Polski i pozostatych panstw cztonkowskich
UE podstawowym czynnikiem napedzajgcym rozwaj

elektromobilnosci jest polityka klimatyczna Unii Europejskiej.

Wedtug Europejskiej Agenciji Srodowiska (EEA), ok. 1/4 catkowitej emisji COz w UE w 2019 .

pochodzito z sektora transportu, z czego 71,/% z transportu drogowego. W ramach dziatart majacych

na celu osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 r., zgodnie z zatozeniami Europejskiego
Zielonego taduy, instytucje unijne zaktadajg koniecznos¢ ograniczenia do 2050 r. emisji gazéw
cieplarnianych o0 90% w poréwnaniu z poziomamiz 1990 .

W latach 1990-2019 emisje z sektora transportu w Unii Europejskiej wzrosty o 33,5%. Ich gtéwnym
Zrédtem sg samochody osobowe. Odpowiadajg za 60,6% wszystkich emisji CO-2 z transportu
drogowego w Europie. W celu odwrdécenia tego trendu, instytucje unijne wdrazajg regulacje majgce
na celu obnizenie emisyjnosci nowych samochoddw rejestrowanych w panstwach cztonkowskich.

Emisje w sektorze transportu w Unii Europejskiej

/i

71,7% 14,0% 13,4%
Transport Lotnictwo Transport
drogowy cywilne wodny

0,4%
Kolej

100%
|

0,5%
__F Inne
60,6% 27,1% 11,0%
43,5% 19,4% 7.9% 0,9%
Samochody Ciezkie Lekkie Motocykle
osobowe samochody samochody
cigzarowe cigzarowe
Sumirey s’
Zrédto: EEA
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w zakresie
ograniczenia
emisji nowych
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Obecnie obowigzujgce regulacje
Unii Europejskiej w zakresie
ograniczenia emisji nowych

B samochodow

Od 1 stycznia 2020 r. obowigzuje rozporzgdzenie 2019/631
okreslajgce normy emisji CO:z dla nowych samochodow
osobowych i dostawczych. Zastgpito i uchylito ono
poprzednie rozporzgdzenia (WE) nr 443/2009 (samochody
osobowe) i (UE) nr 510/2011 (samochody dostawcze).

Rozporzadzenie okresla docelowe poziomy emisji CO2 dla unijnego parku pojazdéw obowigzujace
kolejno od 2020 r., 2025 r.i 2030 r. oraz przewiduje mechanizm, ktéry ma zachecac do szybszego

wprowadzania pojazddw bezemisyjnych i niskoemisyjnych.

Na podstawie rozporzadzenia 2019/631, docelowe poziomy emisji CO2 dla unijnego parku
pojazdéw, okreslone w rozporzadzeniach (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 w latach

2020-2024, maja wynosi¢:
Docelowy poziom

emisji COz
samochodoéw
e Uni 95 g CO2/km 147 g CO2/km
Europejskiej w przypadku samochoddw w przypadku samochoddw
(2020-2024): osobowych dostawczych

g Poczawszy od 2021r. docelowe poziomy emisji dla producentdw opierajg sie na procedurze badania
CO2/km gwszy p y | p pierajg sig nap

emisji WLTP. Zgodnie z aktualnie obowigzujgcym europejskim standard emisji spalin Euro 6d ISC-FCM,
na koncernach motoryzacyjnych cigzy rowniez obowigzek instalowania w nowych pojazdach urzadzen
monitorujacych zuzycie paliwa lub energii elektrycznej. Docelowe indywidualne poziomy emisji sg
ustalane corocznie dla kazdego producenta. Opieraja sie one na docelowych poziomach emisji dla
unijnego parku pojazddéw i uwzgledniajag Srednig mase nowo zarejestrowanych pojazdéw producenta

w danym roku, przy zastosowaniu krzywej wartosci granicznych. Oznacza to, ze dozwolony sredni poziom
emisji dla producentéw ciezszych samochoddw jest wyzszy niz dla producentdw Izejszych samochoddw.
Krzywa opracowano w taki sposdb, aby zapewnic¢ osiagniecie docelowych srednich poziomdw emisji dla
unijnego parku pojazddw. Poczawszy od 2025 r.i2030 r,, rozporzgdzenie (UE) 2019/631 przewiduje
bardziej rygorystyczne docelowe poziomy emisji CO2, ktdre okreslono jako procentowa redukcije

w stosunku do poczatkowych poziomdw z 2021r. Ma ona wyniesc:

150/ (0) od 2025r. 150/ 0O od2025r.
37,50/0 od 2030r. 310/ 0 0d2030r.

w przypadku samochoddow w przypadku samochoddéw
osobowych dostawczych
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Fit for 55

Zredukowanie emisji
sprzedawanych
samochodéw o 20% od
2025r.,055% od 2030 r.
(50% w przypadku
samochodéw
dostawczych) i 0 100%
od 2035 r. (wzgledem
dozwolonych pozioméw
z2021r.) - w praktyce
oznacza to zakaz
rejestracji nowych

RAPORT / AFIR NA HORYZONCIE. JAK PRZYSPIESZYC ROZBUDOWE OGOLNODOSTEPNEJ INFRASTRUKTURY t ADOWANIA W POLSCE?

Planowane zmiany

w regulacjach Unii Europejskiej
w zakresie ograniczenia emisji
nowych samochodéw

14 lipca 2021 r. Komisja Europejska ogtosita pakiet postulatéw
legislacyjnych pod nazwa ,,Fit for 55”. Jego naczelnym
zatozeniem jest ograniczenie emisji CO:z netto o co najmniej
55% do 2030 .

Ma to docelowo doprowadzi¢ do osiggniecia neutralnosci klimatycznej zgodnie z postanowieniami
+Europejskiego Zielonego tadu”. Propozycje KE objety m.in. wprowadzenie szeregu instrumentéw
sprzyjajacych dekarbonizacji sektora transportu. 08 czerwca 2022 r. Parlament Europejski
zaakceptowat propozycje Komisji Europejskiej w zakresie nowelizacji rozporzadzenia 2019/631.
Wynik gtosowania stanowi punkt wyjécia do dalszych negocjacji z paristwami cztonkowskimi.
Projekt nowelizacji zaktada znacznie ambitniejsze niz do tej pory cele i zobowigzanie koncernéw
motoryzacyjnych do zredukowania emisji sprzedawanych samochoddéw o 20% od 2025 ., 0 55% od
2030. (50% w przypadku samochoddw dostawczych) i 0 100% od 2035 r. (wzgledem dozwolonych
poziomow z 2021r.). Wejécie proponowanych regulacji w zycie oznacza w praktyce zakaz rejestracji
nowych spalinowych samochoddw osobowych i dostawczych w paristwach cztonkowskich Unii
Europejskie;.

Propozycja nowelizacji rozporzadzenia 2019/631

spalinowych . 0 _ 0 _ o
samochodéw osobowych 20 / 0 55 / 0 100 / o
i dostawczych 2021 2025 2030 2035

O

w panstwach UE

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych

ok

Zakaz
rejestraciji
ICE

-50%
(samochody
dostawcze)
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Zaostrzenie regulacji unijnych w zakresie emisji spalin nie stanowi jedynego czynnika, ktéry

w kolejnych latach przyczyni sie do dynamicznego rozwoju elektromobilnosci w panistwach

cztonkowskich Unii Europejskiej.

Na zwiekszajgcy sie popyt na samochody elektryczne pozytywnie wptywa réwniez m.in.:

Reforma
systemu handlu
uprawnieniami
do emisji CO2

25

Plany szeregu
panstw co do
wprowadzenia
zakazu rejestracji
samochoddéw
spalinowych na
szczeblu krajowym

T

Coraz bardziej
atrakcyjna oferta
modelowa
samochoddéw

z napedem
elektrycznym

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych

®

Zniesienie ulg
podatkowych dla
paliw kopalnych

=

Kontynuacja krajowej
polityki finansowego
wspierania
elektromobilnosci

[ /)

Coraz wigksza
uzytkowosé
samochodoéw
elektrycznych
(rosnace zasiegi

i moce tadowania)

g

Nowy, europejski
standard emisji
spalin Euro 7

—

=)

Wprowadzenie
obszaréw
niskoemisyjnych
w miastach

i

Wymiana flot
przez podmioty
publiczne

Y

Stopniowe
wyréwnywanie sie
cen samochodoéw
elektrycznych

i spalinowych

LD

l'

Rozbudowa
infrastruktury
tadowania

0
)

Wzrost
popularnosci
mobilnosci
wspotdzielonej
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Polski rynek
elektromobilnosci
- stan obecny
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Polski rynek
elektromobilnosci
B -stanobecny

Podobnie jak w pozostatych parnistwach cztonkowskich Unii
Europejskiej rozwdj rynku elektromobilnosci w Polsce z roku
na rok nabiera tempa.

Na podstawie ,Polish EV Outlook 2022” sprzedaz samochoddw z napedem elektrycznym w Polsce
wzrosta z ok. 4,6 tys. szt. w 2019 r. do ponad 20,1 tys. szt. w roku 2021. W ciggu dwdch lat roczna liczba

rejestracji EV w Polsce zwiekszyta sie 0 339%.

Sprzedaz samochoddéw z napedem elektrycznym (BEV + PHEV) w Polsce

Sprzedaz samochodéw Osobowe Dostawcze tacznie Wzrost r/r
z napedem elektrycznym .
4316 272 4588
w Polsce wzrosta z ok. 2019 . e M
4.6 tys.szt. w2019 r. +118%
do ponad 20,1 tys. szt.
w roku 2021. W ciagu 9688 299 <
dwdch lat roczna liczba 2020 )
rejestracji EV w Polsce +102%
zwigkszyta sige o
719 /
339%
2021 [
Sprzedaz samochodéw catkowicie elektrycznych (BEV) w Polsce
Osobowe Dostawcze tacznie Wzrost r/r
o019 | W 2192 e 272 B 2464 ~N
+97%
J
4552 294 4846 N
2020 e
+98%
/
8880 700 9580
2021 [
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W latach 2019-2021

park osobowych

i dostawczych
samochoddéw z napedem
elektrycznym powigkszyt
sie z ok. 9 tys. do prawie
40 tys. pojazdow.
Oznacza to wzrost o

333%

RAPORT / AFIR NA HORYZONCIE. JAK PRZYSPIESZYC ROZBUDOWE OGOLNODOSTEPNEJ INFRASTRUKTURY t ADOWANIA W POLSCE?

Rosnacy popyt wptynat na dynamiczng rozbudowe zelektryfikowanej floty. W latach 2019-2021 park
osobowych i dostawczych samochoddéw z napedem elektrycznym powiekszyt sie z ok. 10,2 tys. do
prawie 40,3 tys. pojazdéw. Oznacza to wzrost 0 296%.

Park samochodoéw z napedem elektrycznym (BEV + PHEV) w Polsce

Osobowe Dostawcze tacznie Wzrost r/r
8637 519 m N
2019 [
+115%
4
18 875 839 19714 ~
202 e
020 +101%
38001 1657 39658 -
2021 .
Park samochodéw catkowicie elektrycznych (BEV) w Polsce
Osobowe Dostawcze tacznie Wzrost r/r
. 4457 443 . 4900 ~N
2019 [
+99%
9009 737 <
2020 e
+100%
17 889 1437 /
2021 .

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych 20 pspacompl | PSPQ



W 2019 r. kierowcy

EV w Polsce mieli do
dyspozyciji 1011
ogodlnodostepnych staciji
(1815 punktéw),

aw 2021r. taliczba
wzrosta do 1932 (3784
punkty). W ciggu dwéch
lat sie¢ tadowarek
powigkszyta sie o

91%

RAPORT / AFIR NA HORYZONCIE. JAK PRZYSPIESZYC ROZBUDOWE OGOLNODOSTEPNEJ INFRASTRUKTURY t ADOWANIA W POLSCE?

Pod koniec czerwca 2022 r. w Polsce byty zarejestrowane fgcznie 51844 osobowe i dostawcze
samochody z napedem elektrycznym. W | potowie 2022 r. ich liczba zwiekszyta sie o 11537 szt., 1j.
0 35% wigcej niz w analogicznym okresie 2021r.

Z uwagi na liczne bariery natury systemowej, tempo rozbudowy ogdlnodostepnej infrastruktury
fadowania jest znacznie wolniejsze niz rozwaj floty samochoddw z napedem elektrycznym. W 2019 .
kierowcy EV w Polsce mieli do dyspozycji 1011 ogdlnodostepnych stacji (1815 punktéw), a w 2021 r.
taliczba wzrosta do 1932 (3784 punkty). W ciggu dwdch lat sie¢ tadowarek powiekszyta sie 0 91%.

Liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania w Polsce (AC + DC)

1011 1364 1932

2019 2020 2021

N\ J J
+35% +42%

Liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania w Polsce (AC + DC)

2019 2020 2021

N J J
+46% +43%

Na koniec czerwca 2022 r. w Polsce funkcjonowaty 2 232 ogodlnodostepne stacje fadowania
pojazddw elektrycznych (4 327 punktéw). 29% z nich stanowity szybkie stacje tadowania pragdem
statym (DC), a 71% - wolne tadowarki pradu przemiennego (AC) o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.
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Polski rynek
elektromobilnosci
- prognoza
rozwoju
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Polski rynek
elektromobilnosci
Bl - prognozarozwoju

W kolejnych latach rynek elektromobilnosci w Polsce
bedzie rozwijat si¢ coraz bardziej dynamicznie.

Na podstawie prognoz ujetych w raporcie PSPA ,Polish EV Outlook 2022” roczna liczba rejestraciji
dostawczych i osobowych samochodéw z napedem elektrycznym (BEV i PHEV) do 2025 r. moze
wzrosng¢ do ok. 174 tys. szt., co oznaczatoby prawie 9-krotny wzrost wzgledem 2021r.

Jednoczesnie flota BEV i PHEV zarejestrowanych w Polsce powigkszy sie do ok. 510 tys. szt.
Do 2025 r. flota BEV
i PHEV zarejestrowanych
w Polsce powiekszy sie Park samochoddéw z napgedem elektrycznym w Polsce

do ok.
2010-2025

510 tys.

N BEV
500000 = ppEY PROGNOZA

Scenariusz realistyczny

400 000 -
300000 -
200000 —
100 000 -
0- | |
2010 2022 2025
20 40,3 tys. 290,5 tys.
1 411 tys. 220,2 tys.
21 814 tys. 510,7 tys.
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Bez wprowadzenia niezbednych zmian bariery systemowe w kolejnych latach bedg utrudniac
rozbudowe infrastruktury tadowania w tempie dostosowanym do rozwoju floty. Na podstawie ,Polish
EV Outlook 2022” kierowcy samochoddw elektrycznych w Polsce beda mogli skorzystac z ok. 42 tys.

punktéw tadowania do 2025 r.

Do 2025 r. kierowcy
samochodéw

elektrycznych w Polsce IXeXX0le3) 20190-2025
beda mogli skorzystaé

Sie¢ punktéw tadowania w stacjach ogoélnodostepnych w Polsce

z ok.
50000 -

42 tyS B Punkty tadowania ogétem
| |

wtym: [l Nowo instalowane punkty
sw .
punktéw tadowania w danym roku PROGNOZA

40000 -

30000 -
20000 -
10000 -
0- \
2019 2022 2025
1,8 tys. 5,5 tys. 419 tys.
0,9 tys. 1,8 tys. 13,8 tys.
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Polski rynek
elektromobilnosci
- Wyzwania
sektora
infrastruktury
tadowania
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Na 1 ogodlnodostepny
punkt tadowania
przypadato w Polsce:

w2019r.

ok. 6

samochodéw
osobowych

i uzytkowych
(BEV + PHEV)

w2020r.
ok.7,5

w2021r.

ok. 10,5

Pod koniec 2022 r. na
1o0gdinodostepny punkt
tadowania moze
przypadac juz

RAPORT / AFIR NA HORYZONCIE. JAK PRZYSPIESZYC ROZBUDOWE OGOLNODOSTEPNEJ INFRASTRUKTURY t ADOWANIA W POLSCE?

Polski rynek elektromobilnosci
- wyzwania sektora
B infrastruktury tadowania

W ostatnich latach w Polsce odnotowuije sie trend polegajgcy
na zdecydowanie szybszym rozwoju floty samochodéw

z napedem elektrycznym wzgledem tempa rozbudowy sieci
ogolnodostepnych stacji tadowania.

Pod koniec 2019 r. na jeden ogdlnodostepny punkt przypadato ok. 6 samochoddw osobowych

i uzytkowych. W 2020 r. ta liczba wzrosta do ok. 7,5, a w 2021r. do ok. 10,5. Obecnie proporcja wynosi
1do 11,51 caty czas rosnie. Na podstawie prognoz ujetych w raporcie PSPA ,Polish EV Outlook 2022”,
pod koniec 2022 r. na jeden ogdlnodostepny punkt fadowania moze przypadac juz prawie 15 BEV

i PHEV. W kontekscie wprowadzenia zakazu sprzedazy samochoddw spalinowych w Unii
Europejskiej stwarza to ryzyko niedoboru tadowarek i znaczacego pogorszenia sytuacji na polskim
rynku motoryzacyjnym.

Ok. 15 Bez odpowiedniej liczby stacji tadowania elektryfikacja polskiej floty pojazdéw na skale masowa
BEV + PHEV nie bedzie mozliwa. Z uwagi na fakt, ze rozbudowa infrastruktury jest procesem dtugoterminowym,
administracja publiczna w Polsce stoi w obliczu koniecznosci niezwtocznego wdrozenia
odpowiednich instrumentéw wspierajgcych jej rozwdj.
Liczba samochoddéw z napedem elektrycznym przypadajacych na jeden
ogdlnodostepny punkt tadowania
@ BEV +PHEV / 1punkt tadowania
@ BEV /1punkt tadowania
2019 2020 2021 2022 2030
5,6 76 107 14,7 17,0
2,7 3,7 5,1 7.3 9,9
Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych 26 pspacompl | PSPQ



RAPORT / AFIR NA HORYZONCIE. JAK PRZYSPIESZYC ROZBUDOWE OGOLNODOSTEPNEJ INFRASTRUKTURY t ADOWANIA W POLSCE?

Polski rynek
elektromobilnosci
a projekt AFIR
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Wzrost mocy publicznej
infrastruktury fadowania
wg AFIR:

1kW

na kazdy nowo
zarejestrowany
samochdd catkowicie
elektryczny (BEV)

0,66 kW

na kazdag nowo
zarejestrowana hybryde
typu plug-in (PHEV)
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Polski rynek
elektromobilnosci
B aprojekt AFIR

Obok czynnikéw natury rynkowej koniecznos¢ przyspieszenia
rozbudowy infrastruktury tadowania w Polsce determinujg
réwniez regulacje unijne.

Oprdcz projektu nowelizacji rozporzgdzenia 2019/631, kluczowym postulatem pakietu ,Fit for 55”

w kontekscie sektora transportu jest uchylenie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(Alternative Fuels Infrastructure Directive — AFID) i zastgpienie jej rozporzadzeniem o analogicznym
tytule (Regulation of the European Parliment and of the Council on the deployment of alternative fuels
infrastructure — AFIR). W konsekwencii cele wyrazone w ww. dyrektywie statyby sie wigzgce dla

panistw cztonkowskich bez potrzeby implementaciji do prawa krajowego.

Projekt AFIR (w wersji pierwotnie zaproponowanej przez Komisje Europejska) zaktada m.in.:

Powiazanie rozwoju floty samochoddw z napedem elektrycznym ze wzrostem mocy
1 publicznej infrastruktury tadowania
- — 1kW na kazdy nowo zarejestrowany samochdd catkowicie elektryczny (BEV)
— 0,66 kW na kazda nowo zarejestrowanag hybryde typu plug-in (PHEV)

2_ Transparentnosc¢ cen za tadowanie samochoddéw z napedem elektrycznym

3_ Rozwdj publicznej infrastruktury tadowania w sieci TEN-T
— Punkty DC co 60 km

4_ Ptatno$c¢ w trybie ad-hoc
— U wszystkich operatoréw publicznej infrastruktury tadowania

5_ Automatyczne uwierzytelnienie
— U wszystkich operatoréw publicznej infrastruktury tadowania

6_ Obowigzek wprowadzenia funkgiji inteligentnego tadowania (smart charging)
— U wszystkich operatoréw publicznej infrastruktury tadowania

~

Wyposazenie stacji tadowania DC o mocy powyzej 50 kW w terminale ptatnicze

Obowigzek oznakowania publicznej infrastruktury tadowania w sieci TEN-T

o

Mechanizm poréwnywania cen za ustugi tadowania

— Wyswietlanie stosownej informacii przy stacjach tadowania w formacie ,cena za 100 km”

pspacompl | PSPQ
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Co istotne, AFIR przewiduje uruchomienie efektywnych narzedzi monitorowania postepow

w implementacji przepiséw planowanego rozporzadzenia i osiggania wyznaczonych celéw. Panstwa
cztonkowskie majg zosta¢ zobowigzane do raportowania w przedmiocie wzrostu liczby pojazdéw
elektrycznych i punktéw tadowania wedtug tych samych, uniwersalnych w Unii Europejskiej
standarddéw. Ponadto, do 1stycznia 2024 r. kazde paristwo cztonkowskie przedstawi Komisji
Europejskiej projekt narodowej strategii rozwoju rynku paliw alternatywnych zapewniajgcej
osiagniecie celéw wyznaczonych przez AFIR. Brak terminowego wywigzania sie z ww. celéw

oznacza ryzyko narazania sie na dotkliwe kary finansowe.

Moc stacji tadowania

T Jak realizacja celéw AFIR przedstawia sie z perspektywy polskiego sektora

w Polsce powinna . .
infrastruktury tadowania?

wzrosnggé:
w2025r.do Obecnie - wytgcznie ze wzgledu na stosunkowo niewielkg flote samochodéw z napedem
435,8 MW elektrycznym - Polska jest w stanie sprosta¢ wymogom planowanego rozporzadzenia.
w2030r.do Na podstawie danych z marca 2022 r. moc zainstalowana sieci ogdélnodostepnej infrastruktury
1383,5 MW tadowania w naszym kraju wynosi 77 MW - o0 39 MW wiecej niz przewiduje projekt AFIR. Biorgc pod
w 2035r. do uwage ujete w raporcie ,Polish EV Outlook 2022” prognozy PSPA dotyczace rozwoju polskiej floty
261 3 1 MW BEV i PHEV w zwigzku z projektem AFIR (w ostatniej, kompromisowej wersji proponowanej przez

’

Rade Europejska) juz w 2025 r. moc stacji tadowania funkcjonujgcych w Polsce powinna wzrosnaé
do 435,8 MW, w 2030 r. do 1383,5 MW, zas w 2035 r. - do 2613,1 MW. To oznacza koniecznosé
podwyzszenia mocy zainstalowanej niemal 6-krotnie za niecate 3 lata, zas za niecate 8 lat — az
18-krotnie. Jeszcze ambitniejsze cele w tym zakresie przewidywat wczesniej Parlament Europejski.
Uwzgledniajac modyfikacje pierwotnego tekstu AFiR zaproponowang przez Komisje Transportu

i Turystyki PE, moc zainstalowana stacji tadowania w Polsce powinna zosta¢ podwyzszona do
1166,7 MW w 2025, 2773,6 MW w 2030 r.i 4316, MW w 2035 .

Moc zainstalowana w stosunku do wielkosci parku

(BEV + PHEV)
2025 2030 2035
AFIR
;ilzissttawowy 4358MW 13835MW 26131 MW zainstflgi?;nr:ggecnie

w infrastrukturze ogdlnodostepnej*

Transportu i Turystyki

Parlament
Europejski 11667 MW 27736 MW 43161 MW ; ;
Poprawki Komisji

MW

Rada
Europejska
Propozycja
kompromisu

4358 MW 13835MW 2613,1 MW

* Stan namarzec 2022r.
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Obecne tempo
rozbudowy infrastruktury
tadowania w Polsce jest
zdecydowanie zbyt
wolne, aby sprostac¢
wymogom AFIR

W kontekscie planowanego rozporzadzenia konieczne jest znaczne zwigkszenie liczby stacji
tadowania funkcjonujgcych w Polsce wzdtuz sieci TEN-T. W marcu 2022 r. ich tagczna moc wynosita

19,7 MW. Uwzgledniajac prognozy PSPA dotyczace rozwoju polskiej floty BEV i PHEV (ujete w raporcie
,Polish EV Outlook 2022”) oraz projekt AFIR (w wersji proponowanej przez Rade Europejska) do 2025 .
ww. moc powinna zosta¢ podwyzszona ponad 4-krotnie, do 2030 r. 34-krotnie, zas do roku 2035 -
prawie 37-krotnie.

Moc zainstalowana w sieci TENT

(LDV + HDV)
2025 2030 2035
AFIR :
Tekst 2176 MW  6653MW 8576 MW P canAmac
podstawowy zainstalowana obecnie
) w sieci TEN—T* :
Parlament Y
Europejski 4066 MW 10139 MW 12359 MW o 1 9 '
Poprawki Komisji
Transportu i Turystyki / - ,
Rada Mw L
Europejska - i
; 832MW 6653MW 702,2 MW
Propozycja
kompromisu

* Stan namarzec 2022r.

W kontekscie wymogoéw przewidzianych przez AFIR, obecne tempo rozbudowy infrastruktury
tadowania w Polsce jest zdecydowanie zbyt wolne.

Na podstawie ,Polish EV Outlook”, nawet osiggniecie proporcji 12 samochoddw z napedem
elektrycznym przypadajacych na 1 punkt tadowania do 2025 r. przy parku liczagcym ok. 510 tys. EV
wymagatoby rozbudowy sieci do ok. 42 tys. punktéw. Obecnie jest ich 10 razy mniej. Jezeli
administracja publiczna nie wdrozy niezbednych zmian, Polska zostanie narazona zaréwno na
negatywne konsekwencje rynkowe: kolejki przy stacjach tadowania i ograniczenie popytu na
samochody elektryczne. Jednoczesnie niewywigzanie sie z wymogoéw wyznaczonych przez AFiR
bedzie oznaczac¢ koniecznos¢ zaptaty wysokich kar finansowych.
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Kluczowe
bariery rynku
infrastruktury
tadowania
samochodow
elektrycznych
w Polsce
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Kluczowa bariere
rozwoju infrastruktury
tadowania EV w Polsce
stanowia przewlekte

i utrudnione procedury
przytgczania staciji
tadowania do sieci
operatoréw systeméw
dystrybuciji (OSD)

Realizacja inwestycji
z przytaczem o srednim

napieciu moze trwaé

32
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Kluczowe bariery rynku
infrastruktury tadowania
samochoddéw elektrycznych

B wPolsce

Mimo wysitkéw branzy - w latach 2019-2021 w sie¢
ogolnodostepnych punktéw tadowania w Polsce powigkszyta
sie ponad dwukrotnie - i zdecydowanego wzrostu popytu na
ustugi tadowania, rozwdj infrastruktury w Polsce wcigz
opodznia szereg barier systemowych, wynikajgcych

z niedoskonatego prawa oraz przewlektych procedur
administracyjnych.

Jedng z najwiekszych przeszkdd w tym zakresie stanowig przewlekte i utrudnione procedury

przytaczania stacji tadowania do sieci operatoréw systemoéw dystrybucji (OSD), w tym:

© 1

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych

Bardzo dtugi czas oczekiwania na wybudowanie przytgcza przez OSD
— Srednio 1-2 lata, w niektdrych przypadkach nawet 3 lata

Niekorzystne warunki przytaczeniowe dla operatoréw ogdélnodostepnych

stacji tadowania

— Wskazywanie punktéw przytgczenia w znacznej odlegtosci od lokalizacji ogélinodostepnej
stacji tadowania powoduje koniecznos¢ ponoszenia znacznych, dodatkowych kosztéw,
nierzadko przekraczajgcych kilkukrotnie naktady na zakup i instalacje tadowarki

Przenoszenie na operatoréw ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania
kosztéw budowy staciji transformatorowych i budowy dtugich przytgczy
energetycznych w sytuaciji wydawania warunkéw przytgczenia przez OSD
do sieci Sredniego napiecia

— Podwazenie zasadnosci inwestycji w ogdlnodostepne stacje tadowania z uwagi na
znaczny wzrost naktaddw finansowych

Brak przygotowania infrastruktury energetycznej przy autostradach i drogach
szybkiego ruchu, zapewniajgcej odpowiednig moc pod katem planowanej
rozbudowy ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania (m.in. w kontekscie
wymogow wyznaczonych przez AFIR)

— Dodatkowy problem w tym zakresie stanowi przynalezna GDDKIA wtasnos¢ infrastruktury
energetycznej w miejscach obstugi podréznych (MOP), co uniemozliwia efektywng
rozbudowe sieci na potrzeby przytaczania ogéinodostepnych stacji tadowania

pPSpa
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Przewlektos$é procesu budowy ogélnodostepnych staciji
tadowania samochodow elektrycznych w Polsce

Realizacja inwestyciji z przytgczem o niskim napieciu
0 1 2 3lata

@ Podpisanie umowy dzierzawy/najmu

9 Ztozenie wniosku o wydanie warunkéw przytaczenia do OSD
wraz z oczekiwaniem na wydanie warunkéw (w tym 30 dni
oczekiwania na wydanie warunkdw przytaczenia)

[ @ Realizacja umowy o przytaczenie

25 @ zamowienie i dostarczenie mapy do celéw projektowych

m 6 Przygotowanie projektu stacji tadowania wraz z uzgodnieniami
branzowymi, w tym uzgodnieniami organizacji ruchu

m @ Zgtoszenie budowy stacji tadowania (w tym 21dni oczekiwania
na brak sprzeciwu)

0,5 I e Budowa stacji tadowania

FE © Kontraktowanie dostaw i dystrybucii energii elektrycznej
oraz uruchomienie stacji tfadowania

El © odbioryupT

.
26 miesiecy

Realizacja inwestycji z przytagczem o sSrednim napieciu
0 1 2 3lata
| | | |
o Podpisanie umowy dzierzawy/najmu
[ @ Ziozenie wniosku o wydanie warunkéw przytaczenia do OSD
wraz z oczekiwaniem na wydanie warunkow (w tym 30 dni
oczekiwania na wydanie warunkdw przytaczenia)

PR © Realizaciaumowy o przyiaczenie

m e Zamodwienie i dostarczenie mapy do celdw projektowych

m e Przygotowanie projektu stacji tadowania wraz z uzgodnieniami
branzowymi, w tym uzgodnieniami organizacji ruchu

G Zgtoszenie budowy stacji tadowania (21 dni) oraz pozwolenie na
budowe stacji transformatoroweyj i sieci $redniego napigcia (65 dni)

B3 © Budowa oraz uruchomienie sieci sredniego napiecia, stacji
transformatorowej i stacji tadowania

BBl © Kontraktowanie dostaw i dystrybucii energii elektrycznej
oraz uruchomienie stacji fadowania

© Odbiory UDT

O
32 miesigce
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Projekt rozwigzan
regulacyjnych, majgcy

na celu przyspieszenie
rozbudowy infrastruktury
tadowania w Polsce

- 3 obszary:

1/ Utatwienia i zachety dla
OSD w zakresie realizaciji
inwestycji z obszaru
elektromobilnosci

2 / Przytgczenie do

sieci urzadzen
ogodlnodostepnej
infrastruktury tadowania

3/ Lokalizacja
ogolnodostepnej
infrastruktury tadowania
na MOP-ach

Wychodzac naprzeciw wyzwaniom sektora infrastruktury tadowania, PSPA wraz z kluczowymi
partnerami branzowymi pracuje nad propozycjg projektu specustawy zawierajgcg postulaty
rozwigzan regulacyjnych znoszacych najwieksze bariery opdzniajace rozbudowe sieci
ogolnodostepnych stacji tadowania w Polsce.

Cele projektu zaktadaja:
1 Istotne skrécenie czasu realizacji budowy przytaczy ogéinodostepnych
" stacji tadowania do sieci OSD
— Do nie wiecej niz 12 miesiecy (niezaleznie od poziomu napiecia, do ktérego przytaczana

jest stacja)

2 Wdrozenie mechanizmdéw utatwiajgcych i stymulujgcych OSD do
" inwestycji w rozbudowe sieci dystrybucyjnych celem przygotowania jej
do przytgczania w przyszitosci infrastruktury tadowania na skale masowg

— Szczegdlnie na terenach, gdzie sie¢ dystrybucyjna jest stabo rozwinieta
(np. na Miejscach Obstugi Podréznych)

Okreslenie precyzyjnie zdefiniowanych standardéw budowy przytgczy
przez OSD (m.in. w zakresie miejsca budowy punktu przytgczeniowego
lub mozliwosci wyboru poziomu napigcia, niezaleznie od mocy stacji
tadowania) utatwiajgcych rozbudowe infrastruktury tadowania

Uporzagdkowanie struktury wiasnosciowej infrastruktury
energetycznej znajdujgcej sie w Miejscach Obstugi Podréznych

W ramach projektu przedstawiono konkretne rozwigzania regulacyjne, ktére pozwolg na realizacje
zdefiniowanych powyzej celdw. Postulaty zostaty podzielone na 3 obszary:

o) Q

Utatwienia i zachety
dla OSD w zakresie
realizacji inwestyciji
z obszaru
elektromobilnosci

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych

Przepisy zwigzane

z przytaczeniem do
sieci urzadzen
ogodlnodostepnej
infrastruktury tadowania

34

Przepisy zwigzane

z lokalizacjg
ogodlnodostepnej
infrastruktury tadowania
na miejscach obstugi
podréznych (MOP)
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Propozycje
Zmian
regulacyjnych
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Propozycje zmian
regulacyjnych

Utatwienia i zachety dla OSD w zakresie realizacji inwestycji

Z obszaru elektromobilnosci

O krytycznym znaczeniu

Przeszkoda 1

Koniecznosé uzgadniania z wtascicielami
nieruchomosci, przez ktére ma przechodzi¢
infrastruktura energetyczna, zasad

i warunkéw finansowych realizacji inwestyciji

— Ryzyko dtugotrwatych negocjaciji

— Koniecznos¢ przygotowywania operatow
szacunkowych

— Ryzyko koniecznosci przeprojektowania inwestycji
w przypadku braku porozumienia

Proponowane rozwigzanie

Utatwienie pozyskiwania przez OSD praw
do terendw, na ktérych realizowane maja
by¢ inwestycje sieciowe dotyczace
elektromobilnosci

— Analogiczne do przepiséw dotyczgcych sieci
szerokopasmowej czy sieci lokalizowanych
na terenie paséw drogowych

Przeszkoda 2

Niejednorodnos¢ oraz czasochtonnosc¢
procedur administracyjnych niezbednych do
realizacji zaréwno przytgcza energetycznego
jak i stacji tadowania

— Koniecznos$¢ wykonania zupetnie réznych proceséw
uzgodnieniowych w celu stworzenia m.in. miejsca
postojowego, stacji transformatorowej, drogi czy
zadaszenia

Proponowane rozwigzanie

Umozliwienie prowadzenia
przygotowywania inwestycji w zakresie
przytgczy energetycznych i budowy stacji
tadowania w szczegdlnym trybie
wiasciwym dla inwestyc;ji strategicznych
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Propozycje zmian regulacyjnych

Utatwienia i zachety dla OSD w zakresie realizacji inwestycji

Z obszaru elektromobilnosci

O istotnym znaczeniu

Przeszkoda 3

Brak adresowanych od OSD zachet
motywujgcy do realizacji inwestycji z obszaru
ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania,

a takze nieuwzglednienie infrastruktury
energetycznej finansowanej z dotacji przy
kalkulowaniu zwrotu zaangazowanego
kapitatu OSD

— Zmniejszenie zainteresowania OSD finansowaniem
inwestycji z obszaru ogélnodostepnej infrastruktury
fadowania

Proponowane rozwigzania

Wprowadzenie wyzszej stopy zwrotu dla
zwrotu ze srodkéw trwatych sktadajgcych
si¢ na infrastrukture budowang na potrzeby
elektromobilnosci i paliw alternatywnych

Umozliwienie zaliczania dotaciji
otrzymywanych na rozwdj sieci zwigzanych
z budowg infrastruktury tadowania

W zwrocie zaangazowanego kapitatu

Zaliczenie inwestyciji z obszaru
ogodlnodostepnej infrastruktury fadowania
do wydatkéw na badania i rozwdj

W rozumieniu przepiséw prawa
podatkowego

Przeszkoda 4

Uwzglednienie jako celu publicznego
wytagcznie budowy ogdlnodostepnych staciji
tadownia wskazanych w planach gmin

— Utrudnienie pozyskiwania tytutéw prawnych
do nieruchomosci w trybie art. 124 Ustawy
0 gospodarce nieruchomosciami

Proponowane rozwigzania

Okreslenie budowy i utrzymywania
wszelkich urzadzen infrastruktury
ogolnodostepnych stacji fadowania jako
celu publicznego w rozumieniu ustawy
o gospodarce nieruchomosciami

Przeszkoda 5
Ograniczone mozliwosci i zasoby OSD

— Koniecznos¢ wielomiesiecznego oczekiwania
na budowe przytgcza

Proponowane rozwigzania

Wdrozenie mozliwosci budowy przytaczy
przez operatoréw ogdélinodostepnych stacji
tadowania na zasadach okreslonych

w wydanych warunkach przytagczenia

z obowigzkiem pézniejszego odkupienia
tej infrastruktury przez OSD
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Propozycje zmian regulacyjnych

Przepisy zwigzane z przytgczeniem do sieci urzadzen
ogolnodostepnej infrastruktury tadowania

O krytycznym znaczeniu

Przeszkoda 1

Brak w umowach z OSD wigzacych terminéw
realizacji przytaczenia stacji tadowania do sieci
elektroenergetycznej

— Powszechna praktyka: przekraczanie termindw
przytaczenia zapisanych w umowach

— Brak formalnych narzedzi operatoréw staciji
tadowania pozwalajgcych na egzekwowanie
terminéw umownych

Proponowane rozwigzania

Okreslenie istotnych elementéw umowy
o przytagczenie

— W tym nieprzekraczalnego, ustawowego terminu
realizacji umowy przez OSD (maks. 12 miesiecy)
wraz z okresleniem kar umownych za jego
niedotrzymanie

Wprowadzenie mozliwosci korzystania

z wykonawstwa zastepczego na koszt

i ryzyko OSD w sytuacji niewywigzywania
sie z zapiséw umowy przez OSD

Przeszkoda 2

Powszechna praktyka: budowa przez OSD
infrastruktury energetycznej do punktu
przytaczeniowego znajdujgcego sie w znacznej
odlegtosci od miejsca instalaciji stacji tadowania

— Koszt budowy przytacza przez operatoréw staciji
tadowania przekraczajgcy koszt zakupu i instalaciji
stacji tadowania

— W miastach budowa przez OSD punktu
przytaczeniowego w znacznej odlegtosci od stacji
tadowania lokowanej na ulicy eliminuje mozliwosc
realizacji takiej inwestycji

Proponowane rozwigzanie

Rozszerzenie aktualnej regulacji prawa
energetycznego dotyczacej obowigzku
budowy sieci, zgodnie z ktérym OSD beda
odpowiedzialni za budowe sieci i przytacza
do granicy nieruchomosci, na ktérej ma by¢
wybudowana infrastruktura tadowania

— Na wniosek do miejsca znajdujgcego sie
bezposrednio przy planowanej lokalizacji
infrastruktury tadowania

Przeszkoda 3

Powszechna praktyka: wydawanie przez OSD
warunkow przytgczenia do sieci niskiego
napiecia, jezeli moc przytgczeniowa nie jest
wigksza niz ok. 150 kW

— Koniecznosé kosztownej (na poziomie 200 - 400 tys.

ztotych) budowy przez operatoréw stacji tadowania
wiasnej infrastruktury elektroenergetycznej (stacji
transformatorowych, linii zasilajgcych) prowadzaca
do nieoptacalnosci inwestyciji

Proponowane rozwigzanie

Uprawnienie podmiotu, ubiegajgcego sie

o przytaczenie do sieci ogélnodostepnej
stacji tadowania, wyboru poziomu napigcia,
na ktérym bedzie odbywad sie dostarczanie
energii elektrycznej

— Jednoczesne zobowigzanie OSD do budowy
siecii przytgcza zapewniajgcych mozliwosé
przytaczenia do wskazanego poziomu napiecia
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Propozycje zmian regulacyjnych

Przepisy zwigzane z przytgczeniem do sieci urzadzen
ogolnodostepnej infrastruktury tadowania

O istotnym znaczeniu

Przeszkoda 4

Brak mozliwosci uzyskania przez operatoréw
stacji tadowania informacji od OSD na temat
mozliwosci przytaczenia stacji do sieci
dystrybucyjnej w danej lokalizacji

— Trudnosci w okreslaniu optacalnosci danej inwestycji
(w znacznej mierze zaleznej od kosztéw przytgczenia
stacji tadowania do sieci elektroenergetycznej)

Proponowane rozwigzanie

Ustawowy obowigzek OSD do udzielania
informaciji o mozliwosciach przytaczenia do
sieci infrastruktury tadowania, na wniosek
podmiotu zainteresowanego inwestycjg

w tym zakresie, bez koniecznosci
uprzedniego spetnienia przez ten podmiot
wymogow wiasciwych dla ztozenia wniosku
o przytaczenie (takich jak kwestie
lokalizacyjne, czy tytut prawny do
nieruchomosci)

— Informacje moga byc¢ udzielane odptatnie,
za zwrotem poniesionych przez OSD kosztéw

Przeszkoda 5

Brak ujednolicania optat za przytgczenie
stacji tadowania do sieci sredniego i niskiego
napiecia

— Zwiekszenie kosztéw instalaciji stacji tadowania

o mocach przekraczajgcych 50 kW oraz hubdéw
tadowania

Proponowane rozwigzanie

Ujednolicenie zasad okreslania optat
za przytaczenie do sieci

— Optata dla ogdlnodostepnych stacji tadowania
przytaczanych do sieci o napieciu powyzej 1kV
ustalana wedtug zasad dla stacji przytaczanych
do sieci o napieciu ponizej 1kV
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Propozycje zmian regulacyjnych

@ Przepisy zwigzane z lokalizacjg ogdlnodostepnej infrastruktury
<> tadowania na miejscach obstugi podréznych (MOP)

O krytycznym znaczeniu

Przeszkoda 1

Nieuporzadkowana struktura wtasnosci
infrastruktury elektroenergetycznej na

Miejscach Obstugi Podréznych

— Koniecznos$¢ budowy przez operatoréw stacji

tadowania wtasnej infrastruktury
elektroenergetycznej (stacji transformatorowych,
linii zasilajgcych), w sytuacii, gdy wtasnosé
pierwotnie znajdujacej sie na MOP infrastruktury
elektroenergetycznej nalezy do GDDKIA

Koniecznos$¢ ponoszenie przez operatoréw stacji
fadowania naktadéw na majatek niebedacy ich
wiasnoscig

Istotne utrudnienia techniczne oraz brak mozliwosci

stosowania e-taryfy w sytuacji przytaczania stacji
fadowania do infrastruktury elektroenergetycznej
GDDKIiA

Proponowane rozwigzanie

Umozliwienie podmiotom zarzadzajgcymi
MOP wigzacego zadania, aby OSD nabyli
od nich elementy sieci bedace ich
wiasnoscig, w szczegdlnosci stacje
transformatorowe, stuzgce do zasilania
obiektéw zlokalizowanych na takich
miejscach, bez wzgledu na termin,

w ktérym je wybudowano
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Propozycje zmian regulacyjnych

Przepisy zwigzane z lokalizacjg ogdlnodostepnej infrastruktury
tadowania na miejscach obstugi podréznych (MOP)

O istotnym znaczeniu

Przeszkoda 2

Brak obowigzku opracowywania planéw
rozbudowy infrastruktury elektroenergetycznej
na Miejscach Obstugi Podréznych

— Brak zobowigzania do rozbudowy na MOP
infrastruktury elektroenergetycznej skutkujacy
trudnosciami w dostepie do odpowiedniego
poziomu mocy pod katem przytgczania odpowiedniej
liczby stacji tadowania

Proponowane rozwigzanie

Zobowigzanie podmiotéw zarzgdzajgcych
MOP do tworzenia okresowych planéw
budowy, uwzgledniajgcych miejsca
lokalizacji infrastruktury tadowania wraz

z rezerwg mocy dla jej przytaczenia

— Minimalny okres planistyczny to 5 lat, a optymalny
10 lat, z obowigzkiem aktualizaciji co 2 lata

— Plany powinny okresla¢ wielkos¢ i moc
infrastruktury zgodna z prognozami rozwoju
rynku oraz z uwzglednieniem planowanych
regulacji AFIR (docelowo kilkadziesiat stacji
tadowania na kazdym MOP w Polsce, o tacznej
mocy rzedu kilku MW)

Przeszkoda 3

Nieuwzglednianie w planach rozwoju OSD
niezbednych inwestycji w zakresie
infrastruktury elektroenergetycznej na
Miejscach Obstugi Podréznych

— Brak zobowigzania do rozbudowy na MOP
infrastruktury elektroenergetycznej skutkujacy
trudnosciami w dostepie do odpowiedniego
poziomu mocy pod katem przytaczania
odpowiedniej liczby stacji tadowania

Proponowane rozwigzanie

Zobowigzanie OSD do uwzglednienia
w planach rozwoju budowy sieci
energetycznych zgodnie z planami
sporzadzanymi przez podmioty
zarzadzajagce MOP

Przeszkoda 4

Brak ujednolicenia procedur uzgodnieniowych
(w tym terminéw) budowy staciji tadowania oraz
infrastruktury powigzanej na Miejscach Obstugi
Podréznych w réznych lokalizacjach

— Trudnosci proceduralne zwigzane z rozbudowa
infrastruktury tadowania na MOP zarzgdzanych
przez poszczegdlne oddziaty GDDiKA

Proponowane rozwigzanie

Wprowadzenie regulacji dotyczacej
jednolitych zasad i terminéw uzgadniania
lokalizacji zasilania MOP na terenie
autostrad
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